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Motorsag Be-Bo

Tillverkare: AB Berghorrmaskiner, Maindal
Vikt: 20 kg (18" sviird, full tank)
Provningen utférd pi Statens maskinprovningars initiativ

Beskrivning

Motorségen ir avsedd att anviindas i skogsbruk. Den ir en enmanssag
som halles i tvd handtag. Motorns briinslesystem arbetar endast i bestimt
lige. Sdgsviirdet dr dirfor omstillbart till fallnings- respektive kapnings-
lige. Mellan motor och sagsviird finnes en konisk kuggvixel for ned-
vixling av hastigheten samt en lamellkoppling.

Motorn ir 1-cylindrig, 2-takt, luftkyld samt har férgasare med flottér-
ventil av vanlig typ. Den ir avsedd for drift med oljeblandad bensin.
Cylindervolymen ar uppgiven till 125 em® och effekten till 4,5 hk vid
4 500 varv per minut. Cylindern har utbytbart cylinderfoder. Vevaxeln
ir lagrad i kullager. Vevlagret ir nallager. Kolvtapplagret har bussning.

Magnetapparaten har fast tindspole och roterande magneter.

Forgasaren ir av fabrikat NIFE. Brinslemingden genom dess huvud-
munstycke regleras med en nilventil. Tomgangsmunstycket ir utbytbart.
Gasspjillet regleras for hand. Luften passerar ett rorformigt tygfilter,
som @r inbyggt intill brinslebehéllaren. Fér briinslet finns filter dels i
bensinkranen, dels i flottérhuset,

Anmilare br berittigad att offentliggira provningsredogtrelsen, varvid an-
J Grapp 47 ‘ tingen utlitandet | dess helhet eller endast slutomddmet, skall ordagrant
ppy e o dtergivas, Eftertryck av endast viss del av redogorelsen ma enligt giugnage

bestammelser ske endast med Statens maskinprovningars medgivande.
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Motorn smérjes med olja som blandas i bensinen i férhdllande 1 : 12,5,
Startanordningen har magnetstyrda starthakar. Startwiren rullas auto-
matiskt in sd snart den slippes.

Bild 2a. Over: skirtandad sigkedja
el Under: skoveltandad sigkedja

Sagkedjans drivaxel dr lagrad i kullager. Kopplingen dr en flerskivig
torrlamellkoppling. Inkoppling sker med ett kopplingshandtag pi sigens
bakre handtag. Urkoppling sker sa snart handtaget slippes.

Sédgsvirdet har édndtrissa samt spar i vilket kedjan loper. Smérjning av
kedjan sker fér hand med en i transmissionshuset monterad oljepump.
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Bild 2 b, Detaljerna i skidrtandad sigkedja

Sviirdet fiistes vid transmissionshuset med styrklack och en bult. Spinn-
skruv for kedjan saknas.

Omstiillning till kapning respektive fillning sker genom att transmis-
sionshuset vrides i férhallande till motorn. Det lases i énskat lige med en
spiannring med fjaderbelastat handtag.

Transmissionshuset dr intill sagsvirdet utformat till ett barkstéd med
breda, grunda tinder. Ytterligare ett barkstdd fistes utanpi sigsvirdet.

Motorsagen provades dels med skoveltandad, dels med skirtandad sig-
kedja. Den skirtandade kedjan ar av 5-tandstyp med tvi par skirtinder
och en hyveltand i varje grupp.
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Bild 2 c. Detaljerna i skoveltandad sfgkedja
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Provningsresultat

Enmansmotorsagen Be-Bo provades vintern 1955—56. Provningen om-
fattade bromsningsprov med motor och sig samt prov i praktisk drift.
Prov i praktisk drift utférdes vid skogsarbete i Bjurholms, Umeé och Vin-
nis socknar i Viasterbottens ldn samt med négra sagar i Uppsala lin.

Vid de laboratoriemissiga proven bestimdes effekten dels pa motorns
vevaxel, dels pé sigkedjans drivaxel. Hogsta effekt erholls vid ett varvtal
hos motorn av ca 4 500 r/m. Effekten var pa vevaxeln 3,7 och pa driv-
axeln 3,1 hk. Briinsleférbrukningen var 2,0 1/h.

Genom sarskilda prov faststilldes den effekt som kunde uttagas genom
sagkedjan vid signing. Den hogsta effekten, 2,4 hk, erholls vid ett varvtal
pa vevaxeln av ca 4 800 r/m. Den av sigkedjan erhillna effekten var ca
65 % av motoreffekten. Diagrammet bild 3 visar de erhillna effektvirdena
pa vevaxel och drivaxel samt i kedjan.

Sigens tekniska skarhastighet bestimdes genom miitning av signings-
tiden i provbiink. Proven utférdes i tall och bok. Erforderlig tid for kap-
ning pa sadant sitt anges i tabell 1.

Tabell 1. Signingstid i provbiink, kapning

Tall Bok
DHEMSLOr, I i saibs ik 25 30 25 30
Sdgningstid, sekunder
med skoveltandkedja........ 7 8 10 17
med skirtandkedja.......... 8 11 13 22
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Bild 3. Effektprov

Under proven i praktisk drift kérdes sfigen sammanlagt ca 70 timmar.
Sigen anvéindes for saval fillning som kapning. Sagen lampade sig
mindre vil for utforande av fillhugg.

I diagrammet bild 4 anges tiden fir sgningsarbetet vid fillning. Hiri
ingér icke tiden for utférande av fillhugg. Till grund f6r diagrammet
ligger tidsstudier vid fillning av bide tall och gran i sivil norra som mel-
lersta Sverige. Den angivna diametern var triidets medeldiameter vid
skiret sedan fallhugget utforts, :

Vid kapning varierade signingstiden efter de ytitre forhallandena vid
kapningsstiillet, efter sigkedjans beskaffenhet och efter tillimpat till-
vigagdngssitt. Vanligen utférdes arbetet som kapning ovanifrin. Den
déirvid funna signingstiden vid signing med skoveltandad kedja anges i
diagrammet bild 5. Nigon nimnviird skillnad i tid mellan kapning av
gran respektive tall har icke framkommit. Ej heller framkom nagon
siiker skillnad mellan signingstiderna i norra respektive mellersta Sverige,
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Bild 4. Tid fér fdllning
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Bild 5. Tid for kapning

Under de praktiska proven kirdes motorn ofta med 5 000 r/m och diir-
dver.

Brinsleforbrukningen var under de praktiska proven med varierande
belastning av motorn ca 1,2 1/h.

Motorsigen Be-Bo var genom sin tyngd samt genom sin bredd och
mindre goda balansering besvirlig att bira. Sirskilt gjorde delta sig
giillande i olidndig terring eller djup sné. Vid transporter visade det sig
onskvirt att anvinda birsele eller pulka.

Sagens handtagsstillning var bra for savil fillning som kapning. Bark-
stodets grunda tinder gav ibland daligt fiste i stammen varvid arbetet
blev krivande. Laga stubbar kunde erhillas. Sdgens tyngd underlittade
kapning ovanifran. Kapning underifran utférdes vanligen med svirdets
dversida. Sviirdet kunde ocksd vridas 180° varvid signingen skedde med
kedjans ingéende part.

Motorn har normalt varit Littstartad dd den var kall. Den var emeller-
tid kiinslig for forgasarinstiillningen. Efter en tids uppehall i arbetet, me-
dan motorn dnnu var nagot varm, var den ofta svarstartad. Storningar
uppstod litt genom snoé eller andra féroreningar i luftrenaren.

Tindstiftet var otillfredsstillande skyddat varfér Gverslag ibland in-
triaffade under fuktiga forhallanden.
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Startwirens gammihandtag var utfért pd mindre lampligt sitt.
Eniir spinnskruv saknades och svirdet hélles med endast en bult,
méste kedjan tiimligen ofta spéinnas om.
Under provningen har startwire, starthakar, medbringare och skruvar
for dessa bytts. Tandstiftet utbyttes vid slutet av provningen.
& #
@

Sammanfattning och omdéme

Enmansmotorsagen Be-Bo frin AB Bergborrmaskiner, Molndal, provad
pa Statens maskinprovningars eget initiativ i norra och mellersta Sverige
under tiden september 1955—maj 1956. Provningen har omfattat broms-
ningsprov for bestimning av motorns effekt och briinsleférbrukning
samt prov i praktisk drift.

Sagen har en hogsta effekt av 3,7 hk pa vevaxeln vid 4 500 r/m, 3,1
hk pi drivaxeln och 2,4 hk i sigkedjan.

Ségen har anvints for fillning och kapning. Ségen ir vil anvindbar for
dessa arbeten. Den dr mindre limpad att utfora fillhugg med.

Briinsleforbrukningen i praktisk drift ér ca 1,2 liter per timme.

Sigen viger med full tank 20 kg. Den ér besvirlig att bira da den
dessutom ar bred samt mindre vil balanserad.

Sn6 eller andra fororeningar i luftrenaren fororsakar driftstorningar.
Startsvarigheter upptrider emellanit.

Delar i startanordningen har bytts ut.

Robéacksdalen, Teg den 5 juni 1956

STATENS MASKINPROVNINGAR

Provningsredogorelser rekvireras frén Statens maskinprovningar, Ul-
tuna, Uppsala 7.

CENTRALTRYCKERIET, STOCKHOLM
UTKOM FRAN TRYCKET DEN 30 NOVEMBER 1056



