STATENS
MASKINPROVNINGAR

Huvudexpedition

Ultuna, UPPSALA 7

Provningsavdelningar MEDDELANDE 1255
Ultuna, UPPSALA 7
Alnarp, AKARP
Réblicksdalen, TEG
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Motorsag Jo-Bu Junior

Anmiilare: AB Skogsbruksmaskiner, Stoekholm
Tillverkare: Jo-Bu Mekaniske Verksted, Drobak, Norge
Vikt: 11,5 kg (18" sviird, full tank)

Pris: 1160: — kr med 18" sviird (augusti 1956)

Beskrivning

Motorsigen éir avsedd att anviindas i skogsbruket. Den iir en enmans-
sig, som hdilles i tvdi handtag, Motorns briinslesystem arbetar endast i
bestiimt lige. Det iir diirfor omstillbart mellan fillnings- och kapnings-
lige. Mellan motor och sigsviird finnes en kedjeviixel for nedviixling av
hastigheten samt en lamellkoppling.

Motorn ir 1-cylindrig, 2-takt, luftkyld samt har forgasare med flottér-
hus av vanlig typ. Den drives med oljeblandad bensin. Cylindervolymen
ir 76 em®. Vevaxeln iir lagrad i kullager och rullager. Vevlagret fir nal-
lager. Kolvtapplagret har bussning. Sviinghjulet ir tillika kylluftflikt.
Kylluften ledes genom en kipa till eylinderns topp.

Magneten ir av typ sviinghjulsmagnet.

Férgasaren, som dir av fabrikat AMAL, har utbytbart munstycke.
Ett sommar- och ett vintermunstycke finnes. Gasspjillet, av slidtyp,

] Grupp 47 Anmiilare ir beratti, att offentliggéra provningsredogiirelsen, varvid an-

PP tingen utlitandet lggfn helhet clliggendast 1 Gmet, skall ordagra
atergivas. Eftertryck av endast viss del av redogorelsen mi enligt gillande

bestimmelser ske endast med Siatens maskinprovoingars medgivande,
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regleras for hand. Forgasaren ir férsedd med eft reglerbart metallduks-
filter for luften. For brinslet finns ett metallduksfilter i bréinslebehéllaren,
Motorn smérjes med olja som blandas i bensinen i forhillande 1: 10.
Startanordningen har tviingsstyrda starthakar. Startwiren rullas auto-
matiskt in s snart den slidppes.

Bild 2 a. Over: skiirtandad sigkedja. Under: skoveltandad sigkedja

Ségkedjans drivaxel ir lagrad i kullager. Kopplingen ér en korklamell-
koppling som arbetar i olja. Den mandvreras med en arm vid sfigens

frimre handtag.
Shgsviirdet har indfrissa och r fistat vid transmissionshuset med en

bult. For strickning av sigkedjan finns en spinnskruv. Kedjan, som
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stéder mot sviirdets sidor, smérjes automatiskt. Vid in- och urkoppling
sppnas respektive stiinges en bottenventil i ett oljeférrad i transmissions-
huset. Oljan féres ay sigkedjans drivhjul till kedjelinkarna,

Omstillning mellan kapning och fillning sker genom att motor och
sviird vrides i forhallande till brinsletank och férgasare. De lises i dnskat
lige med en fjiderbelastad bygel.

Transmissionshuset fir intill sigsviirdet forsett med barkstéd som sitter
till viinster om sviirdet eller éver detta vid fillning.

Ljuddimpare finns som extra tillbehor,
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Bild 2 ¢, Detaljerna i skoveltandad sigkedja
Motorsdgen provades dels med skoveltandad och dels med skiirtandad

sigkedja. Den skiirtandade kedjan ér av 4-tandstyp med ett par skiir-
tinder och ett par skraptiinder i varje grupp.

Tillverkningsnummer........ N T g A o o A 13409
Motorns cylindersolymt. e oo s doiaadiin cualosnals em? 76
» S Ton R ) T MR PR SRR ATYIY RIS A r/m 4 500
Utviixling. ...... " ST S T e (it SRR e 8 2714:1
Kedjans hastighet vid normalvarv................. ... mfs 4,9
Brinslehehfllarens. rymid. ... Lo cocdinosenbomons s e cals 1 0,53
Viixelladans! oljerningd. ... .. v o dvmonbovviaboviohoe ools » 0,06
T D | e e § s £ s ey o Soemren 3 s » 0,28
Sviirdets lingd, 18 tum. .. voviiies T T e T e r— O 45
» storsta bredd med kedja...........c0vvvann. » 10
Sagens el TRUEE . .00 o0 ooinie cohinss ki bt i » 92
» | bredd.......;toebligl SBL . i, » 29

» 7 e U R EIRRSE TR TR, A S T A » 20
Vikt med syiird och kedja, full tank.................. kg 11,6
Vikt i frimre handtag, vigriatt svird.................0 o 10,5
» i bakre MpfEAICIRN, (o8 BUIGLIRT g 101, Seongy » 1,0

Provningsresultat

Enmansmotorsagen Jo-Bu provades vintern 1955—56. Provningen
omfattade prov i praktisk drift samt bromsningsprov med motor och ség.
Prov i praktisk drift utférdes vid skogsarbete i Bjurholms, Lycksele,
Umed och Viinniis socknar i Viisterbottens lin samt med négra sigar i
Uppsala lin.

Vid de laboratoriemiissiga proven bestimdes effekten dels pd motorns
vevaxel, dels pa sagkedjans drivaxel. Hégsta effekten erhdlls vid ett
varvtal hos motorn av ca 4 500 r/m. Effekten var pa vevaxeln 2,1 och pa
drivaxeln 1,9 hk. Briinsleforbrukningen var 1,5 1/h.

Genom siirskilda prov faststilldes den effekt som kunde uttagas genom
sagkedjan vid signing. Den hogsta effekten, 1,2 hk, erhills med skovel-
tandkedja vid ett varvial pi vevaxeln av 4 300 r/m. Den i sigkedjan er-
hillna effekten var ea 60 9% av motoreffekten. Diagrammet bild 3 visar de
erhillna effektviirdena pi vevaxel och drivaxel samt i kedjan.

Dé ljuddimpare anviindes, siinktes motoreffekten med ca 5 %.

Sagens tekniska skiirhastighet bestimdes genom miitning av sig-
ningstiden i provbiink. Proven utfordes i tall och bok. Erforderlig tid
fér kapning pd sidant sitt anges i tabell 1.
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Bild 3, Effektprov

Under proven i praktisk drift kirdes sigen sammanlagt ca 115 tim-
mar. Sigen anviindes fér savill fillning som kapning. Efter omstillning
av forgasaren kan siigen anviindas for utférande av hela fillhugget.

1 diagrammet bild 4 anges tiden for signingsarbetet vid fillning. Hiiri
ingir icke tiden fér utférande av fillhugg. Till grund fér diagrammet
ligger tidsstudier vid fiillning av tall och gran i siviil norra som mellersia
Sverige. Den angivna diametern var triidets medeldiameter vid skiret
sedan fillhugget utforts.

Vid kapning varierade signingstiden med de ytire férhillandena vid
kapningsstiillet, med sigkedjans beskaffenhet, med kedjetyp samt med
tillimpat tillviigagh tt. Vanligen utférdes kapningen ovanifrin.
Den diirvid erhallna signingstiden vid sdgning med skoveltandkedja anges
i diagrammet bild 5. Under gynnsamma fiérhdllanden och vid mindre
dimensioner kunde signingsarbetet utforas genom att sigen vreds kring
barkstidet. Nytt tag med detta behdvde di ej tagas. Hirvid erhélls den

Tabell 1. SAgningstid i provbiink, kapning

TRy Bok
Diameter, €8 .. cxvssesrasasnss 25 30 25 30
Signingstid, sekunder
med skoveltandkedja........ 15 23 20 43
med skiir Akedfa..o.oonisn 11 17 19 31
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Bild 4. Tid fér fillning
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Bild 5. Tid for kapning

kortaste kapningstiden. Med skirtandkedja kunde nigot kortare sig-
ningstid erhédllas éin med skoveltandkedja. Signing med skirtandkedja
fordrade dock stor vana, di kedjan eljest litt hogg fast. Nigon nimnviird
skillnad i tid mellan kapning av gran och tall har icke framkommit.
Ej heller framkom négon siker skillnad mellan signingstiderna i norra
respektive mellersta delen av landet.

Under de praktiska proven kirdes motorn med omkring 4 500 r/m.

Briinsleforbrukningen var under de praktiska proven med varierande
belastning av motorn ca 0,8 1/h.

Motorsgen Jo-Bu var litthanterlig och litt att biira. Sigens handtags-
stiillning var bra vid sdviil fillning som kapning. Liga stubbar kunde
erhdllas. Barkstodet var effektivt. Kapning underifrin utférdes vanligen
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med sviirdets dversida. Sigen kunde ocksé vridas 180° varvid signingen
skedde med kedjans ingdende part.

Motorn var littstartad. I luftrenarens sma éppningar fastnade liitt snd,
vilket férorsakade driftstdrningar.! Di briinslebehallarens lock #r skal-
formigt, frés ventilationshdlet i locket emellanit igen.! Fylldes briinsle-
behillaren helt, stinkte briinsle ut genom ventilationshilet. Férore-
ningar frin briinslet fastnade ibland i férgasaren. Genom dennas enkla
konstruktion kunde felet litt avhjiilpas.

Ségens handtag hade syampgummiklidsel. Sirskilt vid hégt varvtal
hos motorn blev det trottsamt att hiilla i det bakre handtaget.

Bygeln for omstillning av férgasaren mellan kapnings- och fillnings-
lige fros emellanit fast.

Séagen fir ej limnas med kopplingen tillslagen, eniir oljan till kedjans
smérjning di rinner bort. P4 den till provning insiinda sdgen var iind-
trissans lager slitet vid provningstidens slut. P4 tvi av fem undersikta
shgar, som anviints ungefiir lika linge, hade &ndtrissan med lager byits.

Sdgen var frin bérjan forsedd med ett vl mjukt Gindstift. Detta ut-
byttes efter ca 30 kortimmar mot ett hirdare stift.

Gasreglaget var vekt och méste bytas ut.

Startwiren har utbzm delvis beroende pi att spir slitits upp i start-
anordningens skyddsképa.

Under proven i praktisk drift pitriiffades tvd sfgkedjor av dalig kva-
litet. Dessa hade levererats till sigar av tidigare tillverkning. Mot ovriga
kedjor har anledning till anmiirkning icke framkommit.

Sammanfattning och omdéme

Enmansmotorsig Jo-Bu Junior frin AB Skogsbruksmaskiner, Stockholm,
har provats i norra och mellersta Sverige under tiden december 1955—
maj 1956. Provningen har omfattat bromsningsprov for bestimning av
motorns effekt och briinsleforbrukning samt prov i praktisk drift.

Sigen har en hégsta effekt av 2,1 hk pa vevaxeln vid 4 500 r/m, 1,9 hk
pé drivaxeln och 1,2 hk i sigkedjan.

Ségen har anviints for fillning och kapning. Omstiillning sker genom att
motor och sgsviird vrides i forhallande till forgasaren. Sigen iir viil
anviindbar {6r de nimnda arbetena. Den ér litt att handha.

Briinsleforbrukningen i praktisk drift dr ca 0,8 liter per timme,

Siigen viiger med full tank och 18% svird 11,5 kg.

Motorn ir littstartad, Fororeningar i férgasaren kan litt avligsnas.
Smiirre driftstorningar genom sné och kyla forekommer.! Smérjningen
av sigkedjan fordrar tillsyn.

Gasreglage och startwire har bytts ut.

Robicksdalen, Teg den 5 juni 1956
STATENS MASKINPROVNINGAR

Provningsredogorelser rekvireras frin Statens maskinprovningar, Ul-
tuna, Uppsala 7.

! Enligt frdn tillverkaren Sversiinda prov har Tuft och briinslebehdllarens lock
numera omkonstruerats,

CENTRALTRYCKERIET, STOCKHOLM
UTKOM FRAN TRYCKET DEN 31 OKTOBER 1956






