STATENS
MASKINPROVNINGAR

Huvudexpedition

Ultuna, UPPSALA 7

Provningsavdelningar MEDDELANDE 1 307
Ultuna, UPPSALA 7

ALNARP
Ribiicksdalen, TEG

Motorsag El-Raket typ XB

Anmiilare: COMO M. & T. Bjerke AB, Stockholm
Tillverkare: Jonsereds Fabrikers AB, Jonsered
Vikt: 11,4 kg (19" svird, full tank)

Pris: 1 290: — kr (oktober 1957)

Beskrivning

Motorsag El-Rakel typ XB ir avsedd att anviindas i skogsbruket. Den
ir en enmanssig, som halles i ett handtag av ramtyp. Motorns briinsle-
system tilliter motorn att arbeta oberoende av liget. Mellan motor och
sig finnes en centrifugalkoppling samt en rak kuggviixel for nedviixling
av hastigheten.

Motorn ér 1-cylindrig, 2-takts och luftkyld. Den drives med oljeblan-
dad bensin. Cylindervolymen ér 62 cm? och effekten uppgiven till 2,7 hk.
Vevaxeln dir lagrad i kullager. Vevlagret ér rullager. Kolvtapplagret har
bussning. Svinghjulet ar tillika kylluftflikt, di det har en pépressad
ring med fliktvingar. Motorn har svinghjulsmagnet. Kortslutningsanord-
ning saknas,

Motorn har insprutningspump i stillet for forgasare. Pumpen, som ér
en plungepump med konstant slaglingd, sprutar in brinslet i motorns
insugningsror, Den insprutade brianslemingden regleras genom en for-
skjutning av pumpfodret. Briinslebehdllarens lock dir tattslutande. I
behillaren rider dvertryck som erhilles frin motorns vevhus. Genom
overtrycket erhéller insprutningspumpen briinsle. Pumpens tilloppsled-
ning utgores av en slang vars fria iinde ligger sig i briinslebehdllarens
nedre del oberoende av hur sigen hilles. Vid fallningsliige ricker dock
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inte slangen féinda ned i behdllaren. Branslet passerar tre silar av melall-
duk, en i slangens fria finde, en fére avstingningskranen samt en fore
branslepumpen. Luften passerar ett stalullsfilter insatt mellan tva galler.
Gasreglaget iir utformat som en bygel och dtergiir ej till tomgangsliige da
det slippes.

Motorn smérjes med olja som blandas i bensinen i férhallande 1: 12,

Startanordningen har kopplingsklo. Startlinan rullas automatiskt in
si snart den slippes.

Centrifugalkopplingen har tva fjiderbelastade backar. Den arbetar i
olja och trider i funktion vid eft varvtal av ca 2600 r/m. Sagkedjans
drivaxel ar lagrad i kullager.

Svirdet, av bred typ med iindtrissa, har spar i vilket kedjan loper. Det
ir fist vid transmissionshuset med tva bultar. Med samma bultar fistes
ett skydd dver kedjans drivhjul. Sigkedjan striickes med en spinnskruv.

dododododufoindod.

Bild 2 a. Skoveltandad sigkedja
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Bild 2 b, Detaljerna i skoveltandad ségkedja

Smorjning av kedjan sker automatiskt dd under kirning overtryck rider
i smorjoljeférradet i transmissionshuset. Oljan ledes genom en kanal
fram till kedjan. Oljemiingden kan regleras med en vingskruv. And-
trissan smorjes med smorjpress.

Transmissionshuset ér intill sdgsviirdet forseit med ett barkstod. Detta
sitter till héger om sviirdet men dver detta vid fallning. Sedan sigen
startats, viindes den upp och ned for kapningsarbete.

Avgasroret éir riktat si alt avgaserna vid fillning blases nedat och vid
kapning Al hoger.

Motorsagen provades med skoveltandad sigkedja av fabrikat Blue Jet.

Tillverkningsnummer ... .. ... At b G S Wi, 8 918
Molorns eylindervolym ...... .. ........ i Sl aRoeRln | 62

» NOTINAIA VAPVEAL .o ie o o fim i s pes v siseah s Oy a0 100
Utvaxling ........ b L St A e R s 2,696: 1
Kedjans hastighet vid normalvary e A e m/s 4.8
Briinslebehallarens rymd .. . .. 3 g = T S 1 1,24

Viixellddans oljemingd s SReal sl 60 S 0,1
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OHAIBUERE 188 RBBI i bt vt bws s asens v 1 0,17
Sviirdets lingd, 19 tum .. ...... . ............ ot ek 47
» storsta bredd med kedja .. ... ... .. ... ... A 12
Sdgens totala lingd .. ... ... ... ... S ks i e A i S 89
> N B T R S T X e > 27,5

» » BB e R e i » 31
Vikt med sviird och kedja, full tank .. ... .. .. S i L ' 11,4
Vikt i ramens frimre del, vigritt sviird ... . - R 4 AR 10,7
> > » bakoe anl i e s e A » 0,7

Provningsresultat

Enmansmotorsigen El-Raket typ XB provades under liden januari—
maj 1957. Hirvid utfordes prov i praktisk drift samt bromsningsprov
med motor och séig. Prov i praktisk drift utfordes vid skogsarbete i Bjur-
holms och Umed socknar i Visterbottens lin, i Skéne samt med nigra
andra sagar i Uppsala lin. Proven i Skane utfiordes i slutet av februari
ménad.
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Bild 3. Effektprov
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Bild 5. Tid fiir kapning

Vid de laboratoriemiissiga proven bestimdes effekten péd motorns vev-
axel, pA kedjans drivaxel samt i kedjan. Hogsta effekten erholls vid ett
varvtal hos motorn av ca 5 100 r/m. Effekten var pa vevaxeln 2,3, pa driy-
axeln 2,2 samt i kedjan 1,6 hk. Den av s:ﬁkedjau erhillna effekten var
ca 70 % av motoreffekten. Diagrammet bild 3 visar de erhallna effekt-
viirdena pa vevaxel och drivaxel samt i kedjan vid olika varvtal. Brinsle-
forbrukningen var vid maximumeffekt 2,0 liter per timme.

Ségens tekniska skirhastighet bestimdes i provhiink genom miitning
ay siigningstiden. Proven utfordes i tall och bok. Erforderlig tid for kap-
ning p4 sidant siitt anges i tabell 1.
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Tabell 1. SAgningstid i provbiink, kapning

Tall Bok
Diamster, em............ 25 30 35 25 30 35
Ségningstid, med skovel-| 1
tandkedja, sekunder. ... 11 17 30 14 22 35

Under proven i praktisk drift kordes sigen sammanlagt i ca 70 tim-
mar. Sagen anviindes for savil fillning som kapning. Ségen iir vill limpad
fior utférande av hela fiallhugget.

I diagrammet bild 4 anges tiden for sdgningsarbetet vid fillning av
olika grova triid. Hiri ingar icke tiden fér utférande av fiallhugg. Till
grund for diagrammet ligger tidsstudier vid fillning av tall och gran i
siiviill norra som mellersta Sverige. Den angivna diametern var tridets
medeldiameter vid skiret sedan fallhugget utforts.

Kapningen utférdes vanligen ovanifran. De dirvid erhallna medelvir-
dena av sidgningstiderna vid signing med skoveltandkedja anges i dia-
grammet bild 5. Kapning underifrin tog lingre tid dn kapning ovanifran.
Nigon namnvird tidsskillnad mellan kapning av gran och tall har icke
framkommit. Ej heller framkom négon siker skillnad mellan ségnings-
tiderna i norra respektive mellersta Sverige. Signingstiderna vid kapning
av bok i Skédne var lingre dn vid kapning av gran och tall i norra och
mellersta Sverige.

Under de praktiska proven kordes motorn med omkring 5 000 r/m.

Brinsleférbrukningen var under de praktiska proven med varierande
belastning av motorn ca 1,0 i norra Sverige och ca 1,8 liter per timme i
Skéne.

Sagen var latthanterlig och litt att bira. Sagens handtagsstillning var
bra vid sévill fillning som kapning. Vid kapning underifran var dock
fattningen for bakre handen mindre god. Laga stubbar kunde erhillas.
Barkstodet var effektivt men vil vekt.! Det deformerades nigra ganger
under provningen. Kapning underifran utfordes vanligen med svirdets
oversida d. v. s. med utghende part av kedjan. Sgen kunde ocksi viindas,
varvid kapningen utlfordes med kedjans ingéende part. Vid proven i
Skéne kunde kapning av grova stammar liggande titt piA marken ej med
fordel helt genomforas. Risken for signing i marken var stor beroende
dels pi svirdets jimforelsevis higa placering, dels pa att signing med
sviirdspetsen dr svir att utféra med en kedja med lig kedjehastighet.
Med stora arbetshandskar forelig i samband med fattning for kapnings-
arbete risk for brinnskador frin avgasroret pa frimre handens handske.

Fir att starta motorn miste flera dragningar goras i startlinan for att
erforderligt tryck skulle erhéllas i brinslebehdllaren. Ibland underlitta-
des starten om man skruvade av locket och bliste i briinslebehdllaren.
Var brinslenivan lig var det dock svirt att fa erforderligt tryck. En rest
om ca 0,1 liter av brinslet kunde ej utnyttjas. Sedan tillrackligt tryck
erhdllits startade motorn som regel latt.

1 Enligt uppgift frin anmilaren har barksttdet numera findrats. Prov pd den nya utform-
ningen har till masking ingarna.
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Vid birning under svara firhillanden intriffade nigra ginger att ris
fastnade i det bygelformade gasreglaget och hirigenom dppnade detia.
Genom motorns okade varvial tridde di kopplingen i funktion och ked-
jan birjade lépa.

Di sagen stilldes ned intriffade emellanat att vingskruven fér kedje-
smirjningen genom berdring med marken dndrades i sitt lige. Ving-
skruvens instillning fordrade dirfor nigon tillsyn.

Startlinan utbyttes vid slutet av provningen.

Niigon onormal forslitning pa sigen har icke iakttagits,

* L]

Sammanfattning

Enmansmotorsdgen El-Raket typ XB frin Jonsereds Fabrikers AR,
Jonsered, provades i norra, mellersta och sidra Sverige under tiden
januari—maj 1957. Provningen har omfattat bromsningsprov fir bestiim-
ning av motorns effekt och brinsleférbrukning samt prov i praktisk
drift,

Ségen viiger med 19" svird och full tank 11,4 kg.

Higsta effekten erhilles vid ett motorvarvtal av ea 5 100 r/m. Maxi-
mumeffekten ir 2,3 hk pa vevaxeln, 22 hk pd drivaxeln och 1,6 hk i
sigkedjan.

Sagen har anvints for fallning och kapning. Den ir viil anvindbar for
dessa arbeten samti fior utforande av fillhugg. Den ar litt att handha,

Brinsleférbrukningen i praktisk drift ar normalt ca 1,0 liter per timme.

Start av motorn iir nagot omstindlig. Motorn dér driftsiker. Gas-
reglaget saknar adterforingsfjider.

Ribécksdalen, Teg, den 17 juni 1957

STATENS MASKINPROVNINGAR

Provningsredogdrelser rekvireras frian Stalens maskinprovningar, Ul-
tuna, Uppsala 7.

CENTRALTRYCKERIET, STOCKHOLM
UTKOM FRAN TRYCKET DEN 27 DECEMBER 1957






