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Motorsag Lombard Modell 44

Anmiilare: Nymanbolagen AB, Uppsala

Tillverkare: Lombard Governor Corp., Ashland/ Mass., USA
Vikt: 12,8 kg (16" sviird, full tank)

Pris: 1215: — kr (juni 1957)

Beskrivning

Motorsig Lombard iir avsedd att anviindas i skogsbruket. Den iir en
enmanssiig, som hilles i tvi handtag. Briinslesystemet tilliter motorn
att arbeta i olika ligen. Mellan motor och sig finnes en centrifugalkopp-
ling samt en rak kuggvixel for nedvixling av hastigheten.

Motorn ir 1-cylindrig, 2-takt och luftkyld. Den drives med oljeblandad
bensin. Cylindervolymen iir 77 em? och effekten uppgiven fill 3,5 hk.
Vevaxeln iir lagrad i kullager. Vevlagret och kolvtapplagret har nillager.
For kylning finnes en flikt frin vilken luften ledes av en kipa till cylin-
derns topp. Magneten iir en svinghjulsmagnet av fabrikat Wico. Motorn
har kortslutningskontakt for tindstrimmen.

Forgasaren, av fabrikat Tillotson, typ MD 77 A, har floltorventil.
Briinslet passerar en metalldukssil i briinslebehillaren och en i férgasa-
ren. Motorn fir briinsle niir sigen hiilles i vanligen férekommande arbets-
ligen, dock inte niir sviirdets spets iir riktad nedit eller uppit. Insug-
ningsluften passerar ett cylindriskt filter placerat pa férgasaren och innan-
for bakre handtaget.

Motorn smérjes med olja som blandas i bensinen i forhallande 1: 16.

7 | Anmdlare fir berditigad atl offentliggira provoingsredogorelsen, varvid an-
Grupp & tingen utlitandet i dess helhet eller endast sanumanfaliningen skall ord ant

. dtergivas, Efterigyck av endast viss del av redogirelsen ma rn':‘lr‘-! willande

bestimmelser ske endast med Statens maskinprovaingars medgiva
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Start sker med lina, vilken automatiskt rullas in s& snart den
Startrirelsen Gverfores till motorn genom tvd friktionsplattor. Motorn
kan ocksd startas med ett extra snére som di liigges kring startanord-
ningens medbringarhylsa.

Kopplingen ir av centrifugaltyp med tvd fjiderbelastade backar.
Den trider i funktion vid ett varvtal av ca 1 700 r/m.

Det stiorre i kuggviixeln ingiende hjulet iir av fiber. Viixeln smirjes
med oljekanna i smirjkopp. Sigkedjans drivaxel iir lagrad i kullager.

Sviirdet, av bred typ utan &indtrissa, har spir i vilket kedjan 1&per.
Det iir fist vid transmissionshuset med tvd bultar. Sdgkedjan striickes

pddiedpsk Godedpdiod

Bild 2 a. Skoveltandad sdgkedja

med en spiinnskruv. Smérjning av sker automatiskt genom en
skruvanordning. Oljan ledes frin en i transmissionshuset ge-

nom en kanal i drivaxeln och till kedjan.
Sigen har ett barkstod monterat pi transmissionshuset till vinster om

sviirdet. Vid fillning kommer barkstidet Gver sviirdet.

Avgasroret ir vid fillning riktat nedit och vid kapning snett ned it
higer.

Motorsigen provades med skoveltandad sigkedja av fabrikat Oregon
nr 10,
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Bild 2 b. Detaljerna | skoveltandad sdgkedja

gy ity i R St | e . 1.759.190
MotorTis CHUMURRVOIYRE, . . . . L o s s en o s peante cm? 77

S T A el o R s AR, ca r/m 5 700
(8 b i o pliitallepe e o el A e 2,125:1
Kedjans hastighet vid normalvarv................00.. m/s 6,9
Briinslebehdllarens rymd 1 1,02
Oljeférrid for kedja..... » 0,26
SvirdRE IEngd, 16 . oot v vsnnans sagrs s nys cm 40

» storsta bredd med kedja................... » 12,5
Shgeiil TN I . e » 82

» T e b s Bargely i oy s » 33

» W IR s e s S L » 3



Enmansmotorsigen Lombard M/44 provades under tiden september

1 1957. Hiirvid utfordes prov i praktisk drift samt bromsnings-

prov _motor och sig. Den praktiska undersékningen skedde vid

skogsarbete i B Ims, Sorsele och Umed socknar i Viisterbottens lin

samt med e nAgra sigar av samma typ i Uppsala lin och i Skiine.
Pra“v:n;' cuu;l;des under mars minad. dd

laboratoriemissiga proven bestimdes ten motorns

vevaxel, ph sigkedjans drivaxel samt i kedjan. Héogsta eggkt erhills

vid ett varvtal hos motorn av ca 5 700 r/m. Effekten var pi vevaxeln 3,2,
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Bild 5. Tid for kapning

pidrhlxdna.llmiledia:nﬂ.lhk.l)midgk erhillna effekten
var ca 65 9% av motoreffekten. Diagrammet bild 3 visar de erhillna
effektviirdena pa vevaxel och drivaxel samt i kedjan olika varvtal.
Briinsleforbrukningen var vid maximumeflekt 1,9 liter per timme.

Shgens tekniska skirhastighet bestimdes genom miitning av signings-
tiden i provbink. Proven utfirdes i tall och bok. Erforderlig tid for
kapning pd sidant siitt anges i tabell 1.
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Tabell 1. Signingstid | provbink, kapning

Tall Bok
THORROURE, S, % o cs ik i i nfor s s s Sk 25 30 35 25 30 a5
Sagningstid, sekunder med skoveltandkedja . 9 13 17 10 17 26

Under proven i praklisk drift anviindes sigen for sivil fillning som
kapning och kirdes sammanlagt ea 160 timmar, Den ir vil limpad for
utférande av hela fillhugget.

I diagrammet bild 4 anges medelyiirdet av tiden for signingsarbetet
vid fillning av olika grova triid. Hiiri ingér icke tiden [6r utfirande av
fallhugg. Till grund for diagrammet ligger tidsstudier vid fillning av tall
och gran i siviil norra som mellersta Sverige. Den angivna diamelern var
triidets medeldiameter vid skiirel sedan fallhugget utforts.

Kapningen utférdes vanligen ovanifrin. De dirvid erhillna medel-
viirdena av signingstiderna vid kapning med skoveltandad kedja anges i
diagrammet bild 5. Knﬁung underifrin gick praktiskt taget lika fort
som kapning ovanifrin. Nimnviird skillnad i tid mellan kapning av gran
respektive tall framkom icke. Ej heller framkom ndgon siiker skillnad
mellan signingstiderna i norra respektive mellersta Sverige. Sagnings-
tiderna vid kapning av bok i Skéine var praktiskt taget desamma som vid
kapning av gran och tall i norra och mellersta Sverige. Undersiknings-
materialet fir dock litet. Sviirdet var viil kort fir grova dimensioner.

Under de praktiska proven kérdes motorn med omkring 6 000 r/m.

Briinsleforbrukningen var under de praktiska proven med varicrande
belastning av motorn ca 1,0 liter per timme.

S:ien var litthanterlig och litt att biira. Handtagsstillningen var bra
vid sdviil fillning som kapning. Liga stubbar kunde erhillas. Barkstodet
var effektivt. Kapning underifrin utfordes med svirdets dversida, d.v.s.
med ulgiende parl av kedjan.

Motorn var littstartad. Den gick ej siirskilt bra i tomging, men detta
saknade praktisk betydelse eniir den var litt att starta.

Delar i startanordningen méste utbytas under provningen enir frik-
tionsplattorna slitits. Orsaken hiirtill var nirmast att motorn tidvis star-
tats med fér hiiftiga ryck i startlinan innan friktionsplattorna hunnit
pressas mot medbringarhylsan,

Barkstédet var viil svagt fist vid sigen. Det brits diirfor loss nigra
ginger vid fillning av grova triid.

Kedjan ir s gott som helt oskyddad vilket i niigot fall medfért oligen-
het.

Den automatiska kedjesmérjningen har fungerat utan anmiirkning vid
kapning. Vid fillning diremot blir, om inte instruktionsbokens anvis-
ningar helt filjes, smirjoljetillférseln otillricklig efterhand som oljan
minskar i oljeforridet. Kedjan var timligen sliten vid provningens slut.

Niigon onormal forslitning pé siigen i Gvrigt har icke iakttagits.
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Sammanfattning

Enmansmotorsigen Lombard M/44 frin Nymanbolagen AB, Uppsala, har
provats i norra, mellersta och sddra Sverige under tiden september
1956—maj 1957. Provningen har omfattat bromsningsprov for bestimning
av motorns effekt och brinsleférbrukning samt prov i praktisk drift.

Ségen viiger med 16" sviird och full tank 12,8 kg.

Hogsta effekten erhilles vid ett motorvarvial av ca 5700 r/m. Maxi-
mumefTekten iir 3,2 hk pi vevaxeln, 3,1 hk pé drivaxeln och 2,1 hk i sig-
kedjan.

Sigen har anviints for fillning och kapning och iir viil anviindbar for
dessa arbeten liksom for utférande av fillhugg. Den ir litt att handha.

Briinsleférbrukningen i praktisk drift fir ca 1,0 liter per timme.

Motorn ir littstartad och driftsiiker.

Delar i startanordningen har bEtu ut,

Smirjningen av sdgkedjan blir ibland otillriicklig om icke oljenivin i
behallaren hilles hig.

Riobiicksdalen, Teg den 17 juni 1957
STATENS MASKINPROVNINGAR

Provningsredogorelser rekvireras frin Stalens maskinproyningar,
Ultuna, Uppsala 7.

CENTRALTRYCKERIET, STOCKHOLM
UTKOM FRAN TRYCKET DEN 2§ OKTOBER 1857



