








,.Lieber NSU-Freund”,

mit dieser Betriebsanleitung geben
wir lhnen Gelegenheit, sich mit den fiir Sie wissenswerten
Einzelheiten lhres neuen Fahrzeugs und mit unseren Rat-
schlégen fir Fahrbetrieb, Wartung usw. vertraut zu ma-

chen.

Dariiber hinaus bitten wir Sie, die Richtlinien der Kunden-
dienstkarte zu beachten und |hr Fahrzeug nach den vor-
gesehenen Fahrtleistungen einer NSU-Vertreter-Werkstatt
zur fachgerechten Durchfilhrung der Kundendienstarbeiten
zuzufihren. Auch bei etwa auftretenden Stérungen, fiir
die Sie eine Gewdhrleistungsforderung stellen wollen,
bitten wir Sie, sich an eine NSU-Vertretung zu wenden.

Die werkstattmaflige Betreuung der Kundenfahrzeuge er-
folgt nach unseren Richtlinien ausschlieBlich durch die
NSU-Vertreter-Werkstétten,

Aufler einer Spezialausbildung der Werkstattfachkréfte
stehen diesen zu fachgerechter und preisgiinstiger Ar-
beitsausfihrung Spezialwerkzeuge, Instandsetzungsan-
weisungen mit Arbeitsrichtzeiten, sowie Original-Ersatz-
und Original-Austauschteile zur Verfiigung.

Ohne eine schriftliche Vereinbarung zwischen NSU-Ver-
tretung und Werk kann keine Uberpriifung oder Instand-
setzung eines Kundenfahrzeugs im Werk erwartet werden.

Fir die Ausstattung des Fahrzeugs sind die allgemeinen
Lieferungs- und Verkaufsbedingungen der NSU-Werke und
nicht die Angaben dieser Betriebsanleitung mafigebend.

Wir bitten Sie, unsere Hinweise zu beachten und wiin-
schen lhnen

,,Gute Fahrt auf NSU!”

NSU WERKE AKTIENGESELLSCHAFT NECKARSULM.
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TECHNISCHE

MOTOR — KUPPLUNG — GETRIEBE

Arbeitsverfahren
Hub . . e
Bohrung . .
Zylinderzahl .
Hubraum :
Verdlchtungsverhaltms
Leistung 3
Drehzahl
Steverungsart
Schmierung

Kiohlung .

Art der Zundung
Vorzindung :
Vergaser

Luftfilter

Kupplung

Kupplungsbetatigung .
Getriebe 5 :
Getrlebebemhgung

Art des Eingriffs .

2-Takt

58 mm

157. mm

147 cecm

1:6,3

6,2 PS

5000 U/min.
Schlitzsteuerun
Ol-Kraftstoffgemis
Geblasekthlung
Batteriezindung
4,25 mm

Bing 1/20/32
Nafluftfilter mit Starterkloppe
Mehrscheibenkupplung
im Olbad

von Hand
3-Gang-Blockgetriebe
von Hand (Schaltdrehgriff
am linken Lenkerende)
Mitnehmerbolzen

Untersetzung Molor-GetrIebe 1,3125:1

Untersntzung im Getriebe

LGong e oo 2,9629:1

2. Gang 1,4672:1

3. Gang 1 :1

Untersetzung Ge!rlebe-Hin'lerrud 377 1
Gesamfmiursefzungsverh&ltnis

Gung s 14,66 :1

2. Gnng ...... 7,259:1

4,948:1

e R S
Antrieb: Motor-Getriebespiralverzahnte Kegelrédder
Getriebe-Hinterrad Drehstabwelle, spiralverzahnte

Kegelrdder und Stirnrédder
* Héchstgeschwindigkeit ca. 80 km/h

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten!
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ANGABEN

RAHMEN — RADER —

BREMSEN — AUSSTATTUNG

Rahmen

Vordergabel
Hinterradfederung
Stander . ;
Tankinhalt .
Radstand

Lange iber alles’
Breite

GrofBte Hohe
Sattelhéhe
Bodenfreiheit .
Laufrader
Felgenart

Reifen
Vorderradbremse
Hinterradbremse
Bremsbetatigung
Eigengewicht, ge‘runkt

Zentralrohrrahmen mit

Profilblechversteifung

Schwinggabel

Schwinge, hydraulisch gedémpft

M:Lttels'rander und Seitenstitze
fr

1259 mm

1905 mm

680 mm

985 mm

auswechselbar

Flachbettfelge 2,45-8 DIN 7824
4,00-8

Innenbackenbremse
Innenbackenbremse
vorneHandhebel, hintenFuf3hebel
130 kg

Zuléssiges Gesamtgewicht 295 kg

AUSSTATTUNG

Elektrische 12 Volt-Anlage

mit Dynastarter

Armaturen

Zubehdr

Schwung-Licht-Anlasser mit Unterbrecher,
Batterie, Scheinwerfer, Standlampe und
elektr. Horn.

Tachometer beleuchtet, auflerdem mit
Benzinanzeigelompe und Ladeanzeige-
lampe. AnlaBllichtziindschalter, Knopf fir
Starterklappe und Tupferbetétigung.
Gesicherter Haken fiir Handtasche, Fah-
rersattel, Beifahrersattel, Ersatzrad und
Gepacktrager. Sicherheitsschlol an der
Lenkung. Werkzeug.

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten!
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BESCHREIBUNG
Motor

Der NSU-AUTOROLLER ,,PRIMA” hat einen luftgekihlten
Einzylinder-Blockmotor mit abnehmbarem Leichtmetall-
kopf.

8
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Der Kurbeltrieb

lauft beiderseits auf je 2 Ringrillenlagern. Die Pleuelstange
ist auf Rollen gelagert.

Arbeitsverfahren

Der Motor arbeitet im 2-Takt, wobei die Steverung in
der Ublichen Weise durch einen Flachkolben erfolgt, der
die im Zylinder eingegossenen Ansaug-, Uberstrém- und
AuslaBlkandle beim Auf- und Niedergehen &ffnet bzw.
schliefit.

Motorschmierung

Der Motor wird durch Ol geschmiert, das dem Kraftstoff
beizumischen ist.

Wihrend der Einlaufzeit oder l
bei starker Beanspruchung - im Verhaltnis 1:20
des Motors z. B. im Gebirge '

sonst im Verhaltnis 1:25
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NaBluftfilter

Resonatorkammer

Starterklappe

Vergaser, Ansanggeriuschdimpfer

und Luftfilter

Der Vergaser, Fabrikat Bing, ist ein Schwimmervergaser
mit Einschieberregulierung, die von dem rechts am Lenker
befindlichen Gasdrehgriff betatigt wird.

Am Vergaser ist der AnsauggerGuschdémpfer angeschlos-
sen. Die angesaugte Luft tritt am NaBluftfilter ein und
gelangt Gber die Resonatorkammer und Starterkloppe in
den Vergaser.

Das Tupfen auf den Vergaserschwimmer wie Offnen und
Schlieffen der Starterklappe erfolgt durch einen Betéti-
gungsknopf am Armaturenbrett iber einen Seilzug auf d
ein Gestdnge.
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Auspuffanlage

Der zerlegbare Auspufftopf sorgt bei guter Dampfung
fir den notwendigen Rickstau der Abgase — fiir einen
Zweitakter sehr wichtig! Aus diesem Grunde nehme man
an der Auspuffanlage keine Anderungen vor, sonst ist
mit einem Leistungsabfall, verbunden mit einem Mehrver-
brc;;:d; zu rechnen. Auch kénnen dabei Motorschaden
auftreten. :

_ /(‘\ . b
ileKtrische Anlage
Die Stromquelle ist ein Schwung-Licht-Batterieziinder —
zugleich auch Anlasser — mit einem Unterbrecher und
auflerdem mit einer automatischen Zindverstellung (Flieh-
ewicht) als Starthilfe versehen, d. h., beim Anlassen er-
olgt die Zindung ungeféhr im O. T, des Kolbens. Nach
dem Anspringen des Motors (bei einer Drehzahl von ca.
500—600 U/min.) verstellt das Fliehgewicht den Unterbre-
chernocken direkt auf die volle Vorziindung von 4,25 mm
vor O. T. Der Schwung-Licht-Batterieziinder ist auf der lin-
ken Motorachse angebracht und l&uft daher mit Kurbel-
wellendrehzahl. Diese Gleichstrommaschine mit 12 Volt
Spannung und 60/90 Watt Leistun% liefert den hochge-
spannten Strom fir die Ziindkerze Uber eine am Rahmen
angebrachte Zindspule, den Lichtstrom fir die Beleuch-
tung und den Ladestrom fiir den Batteriesatz iber den
Reglerschalter.
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Beim Einstecken des Ziindschliissels in den AnlaB-Licht-
Zi am Armaturenbrett leuchtet in Siollurcb? 1
zuerst die Ladeanzeigelompe auf zum Zeichen, dass
Batteriestrom vorhanden ist. Durch h!ﬁlqﬂ Hineindriik-
ken des Zindschlissels erfolgt die Umschaltung des Licht-
Batterieziinders auf ,Anlassen”.

Der Scheinwerfer ist in die Gabelverkleidung eingebaut
und hat eine Zweifadenlampe, die vom Abb endschalter
aus an der linken Lenkerseite betétigt wird, sowie eine
Standlichtlampe. In Stellung 2 des Zindschlissels wird die
Standlichtlompe eingeschaltet, in Stellung 3 die Zwei-
fadenlampe. In beiden Stellungen kann der Zindschlissel
herausgezogen werden. Die Abdeckkappe am Zind-
schalter ist verstellbar und dient als Regenschutz fir das
Ziindschlof.

Das Signalhorn, unterhalb vom Scheinwerfer, ist an den
Batteriesatz angeschlossen — eine verkehrspolizeiliche
Vorschrift, die verlangt, dal das Horn a bei still-
stehendem Motor betatigt werden kann. Der Druckknopf
fir das Horn befindet sich an dem bereits oben erwéhn-
ten Abblendschalter,

Die zur Verwendung kommende Ziindkerze ist eine Bosch
W240T11.

Saimtliche Lampen stehen unter 12 Volt Spannung. Der
?gﬂ:}:lesm hat bei 12 Volt Spannung eine Kapazitat von

Die Schiusslampe ist mit einem Bremslicht versehen, das
beim Betatigen der Fussbremse aufleuchtet.

Ll
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Gebliise

Am Lichtbatterieziinder ist ein Lifterfligel angebracht,
der mit Kurbelwellendrehzahl lauft und die fir alle auf-
tretenden Betriebsverhéltnisse nétige Kihlluft Gber ent-
sprechend angeordnete Filhrungs- und Leitbleche zum Zy-
linder und Zylinderkopf driickt.

Die Kraftiibertragung Motor-Getriebe

erfolgt durch spiralverzahnte Kegelrader, die den Kraft-
fluss Uber die Kupplung zum Getriebe leiten.

Die Kupplung,

eine Mehrscheibenkupplung, besteht aus 3 dusseren Stahl-
und 3 inneren Belaglamellen. Der erforderliche Kupplungs-
druck wird durch é radial angeordnete Druckfedern er-
zeugt. Die Betatigung der Kupplung erfolgt durch Seil-
zug vom linken Handhebel aus.

Getriebe

Das 3-Gang-Getriebe ist mit dem Motor verblockt. Die
Getrieberader sind Stirnréder im Davereingriff und wer-
den durch Mitnehmerbolzen gekuppelt. Die Schaltung er-
folgt von der linken Lenkerseite durch einen Doppelseil-
zug vom Drehgriff aus.

3 Gang-Getriebe Kupplung
mit Schaltung



Kraftiibertragung Getriebe-Hinterrad

Der KraftfluB geht vom Getriebe aus iber eine Dreh-
stabwelle elastisch auf die spiralverzahnten Kegelrader
und Stirnréder des Zwischengetriebes. Das zugehdrige
Gehéuse ist am Motor-Getriebeblock angeflanscht. Der
ebenfalls elastische Antrieb der Hinterradnabe (einschl.
des Geschwindigkeitsmessers) befindet sich in einer
Schwinge, die im Zwischengetriebegehduse drehbar ge-
lagert ist und unten durch 2 Schrauben-Druckfedern ab-
gestiitzt wird Die Federn selbst sind durch ein zylindri-
sches Rohr gegen Eindringen von Spritzwasser tfeleskop-
artig abgedeckt. Aulerdem ist die Hinterradfederung
durch einen an der Schwinge und hinten am Rahmenmit-
telstick angebrachten Ulstoldédmpfer hydraulisch ge-
dampft.
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Fahrgestell

Der Zentral-Rohrrahmen

ist das Rickgrat des Autorollers und hat daher einen
reichlich dimensionierten Rohrquerschnitt. In Verbindung
mit den verschweifiten Trégern und verschraubten Ka-
rosserieteilen, z. B. Wanne, Beinschiitzer und Mittel-
stiick der hinteren Verkleidung usw. verhdlt sich das Fahr-
gestell in jeder Hinsicht verwindungssteif. Die hintere Rah-
menpartie wird auflerdem unten durch den Motor abge-
schlossen.

Die Vordergabel,

die am Rahmenlenkungskopf in Kugellagern nachstellbar
gelagert ist, hat unten 2 Schwinghebel zur Aufnchme

15



des Vorderrades. Die Schwinghebel sind durch je eine
Druckfeder gegen die Vordergabel abgestitzt.
Kupplungs- Abblendschalter mit
hebel Druckknopf f. Horn Handbremshebel

Schaltdrehgriff Gasdrehgriff
Der Lenker

hat im Gegensatz zu Rohrlenkern eine nach unten offene

Profilform, die es ermdglicht die Seilzlge verdeckt zu
verlegen.

16



Am Lenker befinden sich folgende Bedienungsaggregate:

Auf der linken Seite:  Schaltdrehgriff mit Kupplungs-
hebel, Abblendschalter mit
Druckknopf fir Signalhorn,

auf der rechten Seite: Gasdrehgriff, Handbremshebel.

Der Fahrer- und Beifahrersattel sind Schwingsattel. Fir
schwere Personen kann eine stdrkere Feder eingebaut
werden.

Die Laufriider
haben Kugellager und sind austauschbar, Verwendet wird

eine Bereifung 4,00—8
auf Flachbettfelge 2,45—8 DIN 7824

Bremsen

Die Vorder- und Hinterradbremse sind Innenbackenbrem-
sen. Die Bremsbetatigung am Vorderrad erfolgt durch
Handhebel von der rechten Lenkerseite aus — die am
Hinterrad durch einen bequem erreichbaren FuBhebel
vorn bei der rechten FuBlauflage.
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Zum Abstellen

des Autorollers wird die links angebrachte Seitenstiitze
hinuntergeklappt. Der Mittelsténder dient lediglich zum
Aufbocken des Autorollers bei Reifenwechsel und zur
Schonung der Bereifung beim Uberwintern im Abstellraum.

Die Karosserieseitenbleche

sind beiderseits der hinteren Fohrzeugpartie angebracht
und werden durch Hebelscharniere auf Gummi-Einlagen
eprefit; sie dienen nicht allein einer schonen Formge-
ung, sondern schiitzen auch den Moter wie den Kraft-
stoff- und Werkzeugbehdélter gegen Staub und Schmutz.
Zwecks guter Kilhlung des Motors sind diese Seiten-
bleche vorne und hinten mit entsprechenden Durchtritts-
&ffnungen versehen, Zum Abnehmen ist zuvor der Ver-
riegelungshebel nach unten zu driicken, das Seitenblech
hinten hochzuziehen und abzuheben.

PDas Armaturenbrett

Hier befinden sich der Geschwindigkeitsmesser mit Ben-
zinanzeigelampe und Ladeanzeigelampe, der Knopf fiir
komb, Tupfer- und Starterklappenbetétigung und der An-
laBlichtziindschalter, Zum Auswechseln der Instrumenten-
lampen und Kontrolle der Kabelanschlisse ist das Ar-
maturenbrett mit einem verschlieBbaren Deckel versehen.
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Der Schiissel hierzu ist derselbe wie fir das Lenkungs-
schlof3.

Zur sonstigen Ausstattung zéhlen noch: Die Aufhangevor-

richtung mit Sicherung fir Handtasche oder dergl., das

Sicherheitsschlof an der Lenkung, vorne in der Gabel-

verkleidung unterhalb des Horns, das Ersatzrad, Gepéck-

_}rager u? schliefBlich noch das Werkzeug mit zugehériger
rommel.




BETRIEBSANLEITUNG

1.
Motorschmierung

Auch wenn Sie nach lhrem Dafiirhalten mit dem Einfahren
never Moiorfuhm:fo hinreichend veriraut sein mdgen,
bleibt immer noch dia Frage offen, ob lhnen die folgen-
den Abschnitte nicht doch noch etwas verraten kdnnten.
Sind Sie aber Neuling, dann gelten unsere Hinweise erst
recht! Kurz, nach unseren Erfah lohnt sich eine
vorherige Jnformation auf jeden Fall. Hier sei gleich auf
den Abschnitt auf Seite 28

langem

(13
w

verwiesen!
Wichtig beim Tanken!
Fehlt Ol im Kraftstoff, so klemmt der Kolben im Zylinder
und eine Reparatur ist féllig, Daher stets dem Kraftstoff
Motorendl* beimischen,
und zwar:
Wiihrend der Einlaufzeit odorl
bei starker im Verhaltnis 1:20
des Motors z. B. im Gebirge l
sonst im Verhaltnis 1:25
Es kommen
also auf 1 Lir. Ol 20 bzw. 25 Ltr. Benzin
oder auf 0,05 bzw, 0,04 Ltr. Ol 1 Lir. Benzin

:

Olwechsel im Getriebe *
Nach den ersten 500 km
das durch den Metallobrieb der gleitenden Teile ver-
schlommte Ol nach Abnehmen der oberen und unteren
VerschluBschraube** bei betriebswarmem Motor ablassen
und Frischal bis auf Héhe Gewindestutzen der ebenfalls
entfernten, Kontrollschraube** auffillen.
Menge ca 0,3 Ltr.
* siehe Seite 62
** siche Seite 56
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3.
Einfahrgeschwindigkeiten
Die ersten 1000 km nicht mit Vollgas fahren!

Aus Ubertriebener Vorsicht jedoch auch kein zu lang-
sames Tempo einhalten. Maglichst auf ebener oder nur
mit mafiger Steigung durchsetzten Strecke, und ziigig
fahren. In Steigungen rechtzeitig zuriickschalten, damit
die Motorendrehzahl nicht zu sehr absinkt, sonst ist mit
Motorschéden zu rechnen — den Motor also mehr drehen
als ziehen lassen! Wéhrend der Einlaufperiode keinen
Beifahrer mitnehmen!
Als Richtlinien seien folgende Geschwindigkeiten genannt:

Im 1. Gang abwechselnd zwischen 15—20 km/h

Im 2. Gang abwechselnd zwischen 25—35 km/h

Im 3. Gang abwechselnd zwischen 40—55 km/h
Nach einigen ]%0 km kann man auch ab und zu auf eine
kurze Strecke iiber die 2/3-Vollgasgrenze hinaus auf Lei-
stung prifen.

Nach der Einlaufperiode aus Grinden der Kraftstoffer-
sparnis Disennadel 1 Rille tiefer héngen.

Und noch ein Punkt!

Nach den ersten 500 und den ersten 1000 km: Schrauben
und Muttern auf festen Sitz prifen bzw. nachziehen —
hauptséchlich Laufradmuttern, Lenker- und Auspufftopf-
befestigung, Zylinderkopfschrauben und Kabelklemm-
schrauben im Scheinwerfer.......

Alle 2000 km am Motor _
die 4 Befestigungsschrauben em Rahmen (2 oben hinten und je 1
unten und oben vorne) vom Vertreter iberprifen und nétigenfalls
nachziehen lassen.

Fahrfertigmachen des Autorollers
Batterien laden*
Die Batterien kommen normalerweise ungeladen zum Ver-
sand. Da bestimmte Ladevorschriften zu beachten sind
— besonders bei Starter-Batterien — (berlasse man
diese Arbeiten einer NSU-Vertreter-Werkstatt oder einer
Ladestation, die fiir diese Zwecke eingerichtet sind.
* Hieriber siehe auch auf Seite 43
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Der Ausbau der beiden hintereinander geschalteten Batte-
rien wird folgendermaBen vorgenommen:

Deckel zum Batteriekasten nach Lésen der oben einge-
lassenen Réndelschraube herauskippen und abnehmen.
Massekabel am Rahmen lésen, dann an einer der beiden
Batterien Riegel hochziehen und Batterie samt Tréger aus
dem Kasten heben. Oben auf das Spannband driicken und
dieses unten aushéngen. Batteriedeckel abnehmen und
beide Kabel abklemmen, sodann die andere Batterie in
gleicher Weise ausbauen.

Man merke sich: Bei Ausbau zuerst — Leitung lésen,
beim Einbau zuerst - Leitung anschlieBen.

Reifendruck priifen

Reifen nicht zu prall aber auch nicht zu wenig aufpum-
pen. Halten Sie sich an die Erfahrungswerte:

Vorderrad: 0,7—0,8 ati;
Hinterrad: 1,3 atii fir 1 Person, 1,75 atii fiir 2 Personen.
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Kraftstoffvorrat priifen

Der Behdlter faBt 7 Ltr. Der Tankverschlul wird nach
Offnen des Kloppdeckels zugénglich. Letzterer befindet
sich auf der rechten Karosserieseite zwischen dem Fahrer-
und Beifahrersattel.

Nie Kraftstoff allein tanken!

Fehlt im Kraftstoff Ol, so klemmt der Kolben im Zylinder
und die erste Reparatur ist fallig. Daher stets dem Kraft-
stoff gutes Motorendl* beimischen!

Stets im richtigen Verhiiltnis mischen!

Hieriber siehe Seite 20 unter ,,Wichtig beim Tanken!”
Ist der Autoroller einige Stunden unbenitzt oder Uber
Nacht gestanden, dann Tankinhalt vor Offnen des Kraft-
stoffhahns durcheinanderschiitteln, indem man den Auto-
roller am Lenker und Sattel hélt und etliche Male hin-
und herschwenkt.

* siche Seite 42
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Yorbereiten zum Start

Kraftstoffhahn 6ffnen

Zum UOffnen und SchlieSen des Kraftstoffhahns wird der
Zindschliissel benitzt. Der Kraftstoffhahn hat 2 Stellun-
gen: gedffnet und geschlossen. Bei einer Kraftstoffreser-
ve von 1 Liter leuchtet die Benzinanzeigelampe am Ar-
maturenbrett auf,

Kraftstoffhahn geschlossen

Jetzt ist Gelegenheit, sich die einzelnen Stellungen des

Startknopfes in Bezug auf die Vorgénge am Vergaser
und Luftfilter einzuprégen:

Startknopf ganz oben: Zuerst schlieBt sich die Starter-
klappe und dann wird der Schwimmertupfer nach unten
gedriickt
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Startknopf 3 oben: Tupfer wieder frei, Starterklappe ge-
schlossen (Startstell o

Startknopf oben: Starterklappe halb ffnet, (An-
fahmolhmgléci Rtor G e laliam Mot

et
4 T

Startknopf unten: Starterkloppe geéffnet,

Uberzeugen ob Leerlauf Ist, notwendigen-
falls Schaltdrehgriff nach Ziehen des Kupphongshabels et

0" stellen, d Autoroller etwas vor- und zuriick-
schieben,
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Gasdrehgriff

etwa 1/,—'/; 6ffnen

Motor anlassen

Startknopf herausziehen und wéhrend der warmen Jah-
reszeit sofort wieder auf 34 Stellung zurlickdriicken, da-
mit Vergaser nicht Uberflutet. Ziindschlissel trllﬂir und
anhaltend in den Schalter driicken, Ladeanzeigelampe
leuchtet auf zum Zeichen, daB Batteriestrom vorhanden
ist. Nie versuchen den Motor durch kurz hintereiander
folgende AnlaBstéBe in Gang zu bringen.

der Motor nach 4 bis 5 Sekunden Startdauver
an, dann Startknopf schliefen und kurze Pause
einlegen — im Winter diese Pause auf ca. 30 Sekunden
ausdehnen, denn der Batteriestrom steht keineswegs un-
begrenzt zur Verfigung. Besonders sinkt die Kapazitéat
der Anlasser-Batterie in der kalten Jahreszeit stark ab,
daher den Autoroller auch nicht in ausgesprochen unter-
kithiten Réumen abstellen.
Léuft der Motor, (die Lndeanzeigelamg: erlischt), setzt
aber dabel aus, §furterk[appe 1/, schlieflen und diese erst
wieder 6ffnen, wenn die notwendige Betriebswarme vor-
handen ist und der Motor normal lGuft.
Wourde zu lange getupft, dann versuchen, den Motor bei
voll gedffnetem Gasdrehfgajff in Gang zu bringen. Da-
durch wird dem Kraftstoffiberschufl Frischluft zugefihrt
und ein zUndf&higes Gemisch erreicht.
Bel nasser Zindkerze, diese herausschrauben und frock-
nen, Kraftstoffhahn schlielen. Motor kurzzeitig durch-
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drehen lassen und Kerze wieder anbringen. Kroftstoff-
hahn erst 6ffnen, wenn der Motor lGuft.

Bel zu schwachem Batteriestrom Motor mit dem 2. Gang
anschieben.

Sind dagegen die Batterien ausgebaut, dann Ladestrom-

kabel 51 (rof) mit dem Kabel der Klemme 30 (schwarz)
zusammenschliefen.

Ist der Motor nach 5- bis 6-maligem AnlaB-Versuch nicht

in 0-1 zv bringen, dann weitere Versuche unterlassen
und nach der Ursache forschen.

Fahren
Anfahren

Kupplunshebel ziehen, ouf den ersten Gang schalten
(Ganganzeige weist auf 1), Gas aeben (Drehgriff lang.
sam &ffnen, nicht aufreifien]) und zugleich Kupplungs-
hebel langsam, gleichmé&Big loslassen, damit der Auto-
roller ohne Ruck wegzieht,

Beim Fahren

Geschwindigkeit durch Verstellen des Gasdrehgriffs re-
gulieren.

Aunfwiirtsschalten

Bei ca. 20 km/h Gas wegnehmen, auskuppeln, auf den
2. Gang schalten, Gas gcr:n und zuglei z"ugig wieder
einkuppeln. Ebenso bei co. 35 km/h auf den 3. Gang
schalten, "
Der Schaltvorgang einschl. Auskuppeln und Gasregulieren
mufl wahrend der Fahrt rasch erfolgen, was nach kurzer
Zeit ohne Schwierigkeit gelingt.

Beim Zuriickschalten

auch wieder zuerst auskuppeln, Gas aber nicht ganz
wegnehmen, damit Motordrehzahl steigt, wodurch der
Gangwechsel ohne Ruck lrfolgcn kann. Bei Erﬁﬁaron
Steigungen rechtzeitig zuriickschalten, — die upplung
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stattdessen schleifen zu lassen, um so iber eine Steigung
hinwegzukommen, ist grundfalsch und fihrt zu Kupplungs-
schaden.

MuB gebremst werden,

dann die Bremsen nicht zu kraftig, sondern behutsam be-

tatigen. Gasdrehgriff dabei schlieflen. In nassen, schmie-

rigen Kurven (feuchtes Laub) Vorderradbremse nicht be-

niitzen. Je nach Gefélle beide Bremsen gleichzeitig be-

Lﬁﬁgen oder abwechselnd die Vorder- und Hinterrad-
remse.

Bei langem Bergabfahren

Gasdrehgriff nicht davernd geschlossen halten, sondern
hin und wieder kurz Gas geben und zwar aus folgenden
Griinden:

Ein Zweitakt-Motor erhélt bei gedffnetem Gasdrehgriff
mit dem angesaugten Gemisch bekanntlich auch Ol zur
Schmierung des Kolbens und der Lager. Dieser Zustand
éndert sich aber sofort, wenn man den Motor bei ge-
schlossenem Gasdrehgriff als Bremse beim Bergabfahren
beniitzt. In diesem Fall erh&lt der Motor praktisch aber
kein Ol. Die Folge davon ist ein Blockieren des Kolbens
mit den Ublichen Begleiterscheinungen an der Zylinderlauf-
bahn, — was sogar zu schweren Unfallen fihren kann.

Lange Gefallstrecken daher nie dauvernd mit geschlosse-
nem Gasdrehgriff befahren, sondern bei wechselseitiger
Beniitzung der Bremsen u. U. auch der Kupplung alle paar
100 m einmal Gas geben, damit wieder Schmierdl an die
sich bewegenden Teile gelangt.

Zur Unterstiitzung des Bremsvorgangs kann man wohl
auch auf die unteren Gange zuriickschalten, doch hier ist
bei Zweitaki-Motoren besondere Vorsicht geboten, da
der Motor sehr viel hdher dreht und dadurch auch eine
gréfBere Menge Ol bendtigt. In solchen Fallen mufl &fter
Gas gegeben werden als bei Beniitzung des grofien Gan-
ges; daher sollten die kleinsten Géinge nur bei ganz ex-
fronen Gefillsirecken als Bremse mit herangezogen
werden.
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Halten

Bei Fahrtunterbrechungen, an Straflenkreuzungen oder
wegen anderer Hindernisse nicht davernd auskuppeln,
sondern auf Leerlauf schalten und dann aus dem Stand
wieder mit dem 1. Gang wegfahren.

Ist die Fahrt beendet,

dann nicht mit eingeschulteten Géngen zu halten ver-
suchen, und dabei den Motor mit den Bremsen ,,abwiir-
gen”, sondern Gas wegnehmen, auf Leerlauf schalten
und falls notwendig bremsen bis der Autoroller zum
Stehen kommt,

Ziindung abstellen

Ziindschliissel abziehen, sonst entstehen Schiden an der
elektr. An — und was ebenso wichtig ist: Abdeck-
kappe zus , damit kein Regen- oder Spritzwasser
eindringen kann,

Nach Beendigung der Fahrt und auch beim
Parken stets Kraftstoffhahn schlieBen!

Zum Parken

Seitenstiitze hinunterklappen und den Autoroller nach
links geneigt abstellen. Zum Abschlielen Lenkung nach
links einschlagen.

Wird der Autoroller langere Zeit nicht mehr gefahren, so
ist es ratsam, die im Vergaser befindliche Kraftstoff-
Olmischung durch den Motor sim Leerlauf) absaugen zu
lassen, damit die Dise durch Olriicksténde nicht verstopft
wird. Vor Wiederbenitz den Tankinhalt, wie bereits
erwdhnt, durch Hin- und Herschwenken des Autorollers
durcheinandermischen,
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Lichtschalterstellungen nachts
beim Fahren und Parken

Lampen aus- Stand- u. SchluBlicht- Zweifaden- u. SchluBlicht-
geschaltet lampe eingeschaltet lampe singeschaltet
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INSTANDHALTUNGSARBEITEN
AM FAHRWERK

Jeder verantwortungsbewuBBte Fahrer wird seinen Auto-
roller in verkehrssicherem Zustand halten und daher auf
die einwandfreie Funktion der Bremsen ganz besonderen
Wert legen! Wir empfehlen daher, die Bremsen zu Beginn
jeder Fahrt zu liberpriifen.

Ziehen die Bremsen nicht mehr, dann....

Beim Vorderrad: Seilzug oben an der Stellschraube des
Handbremshebels nach Lésen der Gegenmutter so weit
nachstellen, bis das Vorderrad gerade noch frei lauft,
jedoch die Bremse beim Ziehen des Handhebels sofort
anspricht. Gegenmutter wieder festziehen!

Beim Hinterrad ist das Nachstellen am Spannschlofl der
hinteren Bremszugstange vorzunehmen. Muttern wieder

gegenziehen!

Mutter mit Spann- Mutter mit
Rechtsgewinde schlof} Linksgewinde
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Radwechsel

Zu diesem Zweck den Autoroller auf den Mittelsténder
stellen, dabei Stander mit dem FuBB am Boden festhalten
und gleichzeitig den Autoroller am Fahrersattel nach hin-
ten hochziehen — nicht am Biigel des Beifahrersattels.
Vorderrad ausbaven: Seilzugstellschraube am Hand-
bremshebel nach Lésen der Gegenmutter zuriickstellen.
Nach Aushé@ngen des Seilzuges unten am Bremshebel und
Widerstand beide Achsmuttern-so weit ldsen, bis die in
den Schwinghebeln eingelassenen Scheiben herausge-
driickt und das Rad nach unten herausgenommen werden
kann. Am ausgebauten Rad 5 Hutmuttern samt Scheiben
losschrauben und Nabe abnehmen.

Beim Einbaven:

Die 5 Hutmuttern zur Nabenbefestigung am Rad nach Un.
terlegen der zugehérigen Federringe gut fest ziehen. Beim
Einflhren des Vorderrades in die Gabel darauf achten,
daf} das Halteblech fir die Bremsscheibe iiber den Zapfen
des rechten Schwinghebels greift. SchlieBlich auch die
Achsmuttern wieder gut festziehen. Die zugehérigen
Schaib!en missen in der Aussparung der Schwinghebel
sitzen
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Hinterrad ausbauven: Verriegelungshebel am linken Sei.
tenblech nach unten dricken, Seitenblech hinten hoch-
ziehen und abheben. Der Radwechsel kann dann nach Ab-
schrauben der 5 Hutmuttern samt Scheiben erfolgen.

Beim Einbaven:
Die 5 Hutmuttern nach Unterlegen der zugeh&rigen Feder-
ringe gut festziehen.
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Ersatzrad abnehmen

Beide vorderen Schrauben am Gepéckirager l6sen — die
hinteren samt Biigel abnehmen und kirGger hoch-
klappen. Nach Entfernen der oberen Hutmutter am Auf-
nahmeflansch und der 3 Hutmuttern om Radhalter Re-
serverad abnehmen,




Reifenwechsel

Um die Bereifung von der Felge abnehmen zu kénnen,
lasse man zverst die Luft ab und entferne sodann die
10 Sechskantmuttern samt Scheiben.
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INSTANDHALTUNGSARBEITEN
AM MOTOR

Einstellen der Kupplung

Beim Betatngen der I(upplun wird auch die Vorriuﬂclunn
des Schalt ents ausgelost, Um in jedem Fall eine
Nachstel ichkeit fir hmdo Soalzﬁge zu leisten,
mufl der Kupplungshebel v el 10 mm
abstehen — m Bcdurfsfoll durch ie Stellschraube ein-
stellen, Gegenmutter wieder festziehen!

An der Seilzug-Einhtingung des Kupplungshebels muf3 ein
Spiel von 1 b?s 1,5 . nemhmd:nppsemg

Bei zu viel Splol 18st die Kupplung nicht aus.

Bei zu wenig Spiel schleift die Kupplung.
Die Stellschraube des K Iungsseslzuges befindet sich
unterhalb der rechten Fufiauflage. Gegenmutter wieder
festziehen!

Der Seilzug fir die Vernmlunq des Schaltsegments

ist bei gezogenem Kupplungshebel auf ca. 1 mm Spiel

amzusle len. Schaltgehdusedeckel abnehmen, Gegenmut-
der festziehen!

Getrisbe

Zum Nochstellen der SchonunP
sind im Bedarfsfall die Sel

zugstellschrauben am Schallge-
héuse entsprechend zu verstel-
len. Gegenmutter wieder fost-
zlehenl Am besten lasse mon
dies bei einer NSU-Vertreter-
Werkstatt durchfihren.
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Der Vergaser

ist ein Bing Einschiebervergaser 1/20/32 mit folgenden
Merkmalen:

Mebalan 7 o v T sy 95
DO 2 R U AT 2,68
Leerloufdiise . . . . . . , 45
Nadelstelluong . . . . . . 2

(Nadel mit Nr. 3 gestempell)

Leerlaufluftregulierschraube . 1Y, x offen
Serienméflige Vergasereinstellung belassen. Seilzugnach-
stellung erfolgt om Vergaser.

Kraftstoffhahn mit Becherfilter

Verschmutztes Hohnsieb oder verstopfte Lei-
I )
ter ste
blasen, dabei Autoroller nach der mm Seite
nligons. Bei néchster Gelegenheit Tank und
Hahn samt Sieb mit Benzin ausspllen, eben-
falls den Filterbecher und das zugehdrige
Sieb, Beim Tanken auf GuBerste



Elektrische Anlage

Es ist ratsom, on der elektrischen Anlage oufier der Kon-
’I::ghd:r Gmull':‘:ndd vl v e g it
, keine Reparatur.
arbeiten vorzunehmen. Man suche vielmehr eine NSU.
Vertreterwerkstatt auf, da der Fachmann mit seinen .
zialkenntnissen den Schaden oft in wenigen Minuten be-
hebt, den der Nichtfachmann stundenlang sucht —
schlieBlich doch nicht findet, Wenn wir hier trotzdem

ww.m,uistdinmﬂlrdonmotor-
fachlich interessierten Fahrer gedacht.

Der Abstand der Unterbrecherkontakte mufl bei voller
d. h, wenn das Gleitstick ouf die héchste

Stelle Nockens aufgelaufen ist, zwischen 0,3.0,4 mm

m Kontaktabstand mit einer sauberen, fetffreien
von 0,30,4 mm Stérke prifen.

Wird ein Nachstellen notwendig (abgeniitzte Kontakte),
dann Befestigungsschraube 13sen und den Einstellbolzen
vorsichtig in die erforderliche Richtung verdrehen, bis
der richtige Kontaktabstond wieder erreicht ist. Befesti-

schraube wieder festziehen! Die Nachstellung er-
olgt durch die ovale Offnung des Lifterrades.

Einstelibolzen Befestigungiichroube

0304 mm

for Unterbrecherplatte



Die Vorzindung betrégt 4,25 mm vor O. T. und muf bei
ganz ausgezogenem Fliehgewicht eingestellt werden. Das
Kontrollieren bzw. Einstellen der Vorziindung fihre man
bei abgenommenem Zylinderkopf durch, Beim Messen am
Zindkerzenloch ist es jedoch notwendig ein Einstell-Mef}-
werkzeug handelsiblicher Art zu verwenden.

Wenn die Zindungseinstellung stimmt, missen bei dieser
Stellung des Kolbens die Unterbrecherkontakte durch den
Nocken eben gedffnet werden (Fliehkraftregler ganz
aushebenl) Eine Priflampe mit Batteriespannung zwi-
schen Klemme 1 der Zindspule und Masse, leuchtet im
Augenblick der Kontaktéffnung auf. Bei noch einwand-
freien Kontakten a8t sich der Zindzeitpunkt auch mit
einem sauberen, fettfreien Blechstreifen von 0,03 mm
Stérke ermitteln, der im Augenblick der Kontaktéffnung
leicht herausgezogen werden kann. Kein Papier verwen-
den! Wenn die Einstellung der Ziindung nicht mehr stimmt,
muf3 die Unterbrecherplatte in der erforderlichen Richtung
verschoben werden. Zu diesem Zweck beide Befestigungs-
schrauben um % bis 1 Umdrehung |&sen und die Unter-
brecherplatte durch leichtes Klopfen auf einen an der
Unterbrecherplatte angesetzten Schraubenzieher ver-
schieben.

Nach Festziehen der Befestigungsschrauben nochmals wie
oben beschrieben auf richtigen Zindzeitpunkt kon-
trollieren.

Um ein Trockenlaufen des Fieberanlaufstiickes zum Unter-
brecher zu vermeiden, versehe man den Schmierfilz nach
jeweils 10000 km mit einer Schicht HeiBlagerfett (Tropf-
punkt 150-160% von 1 mm und reibe das Fett gut in den
Filz ein, Auch ist es nach Zuriicklegen dieser Fahrstrecke
notwendig, den Kollektor und die Kohlebiirsten nach-
sehen zu lassen, und zwar bei einem Elektrodienst (Bosch
oder Noris).
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Ziindkerze: Elekirodenabstand 0,6—0,7 mm, Fihllehre be-
nutzen. Bei Austausch auf Bosch W 240 T 11 oder auf
eine ebenso geeignete Zindkerze eines anderen Marken-
fabrikats achten! Ziindkerze zuerst einige Gewindegénge
mit der Hand hineindrehen und dann mit Schiissel gut
festziehen. Dichtungsring zur Zindkerze nicht vergessen!

Im Scheinwerfer befindet sich eine Zweifadenlampe
12 Volt 35/35 Watt und eine Standlichtlampe 12 Volt
2 Watt. Beim Neueinsetzen einer Glish achte man
peinlich dorauf, daf sie vallig frei von Ol und Fett ist,
da sonst der Reflektor durch Oldémpfe getribt wird.
Man beniitze daher beim Anfassen der Glohlampe Pa-

pier oder ein sauberes Tuch, Ein Reinigen des Reflektors
ist zwecklos.,
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Die SchiuBlampe hat bei 12 V Spannung 3 W, das
Bremslicht 15 W, die Lodeanzeigelompe und Tache-

meterlampe je 2 W, die Benzinanzeigelompe 1,2 W.

Uberzeugen Sie sich vor Antritt jeder Fohrt von der sinwandfrelen
Funktion der Lichtanlage. Ein Ausfallen der Zweifadeniampe im Schein-
werfer oder sin Versagen der SchiuBlompe wie des Bremslichtes Ist
sine Gefahr fir Sle und andere!

Der Batteriesatz *

hat bei 12 Volt Spannung eine Kapazitét von 10 Ah. Fir
die Wartung der Batterien sind bestimmte Regeln zu be-
achten. Wichtig ist, dafl der Saurespiegel |aufend Uber-
wacht wird. Nur destilliertes Wasser verwenden! Abge-
kochtes Wasser genigt nicht, weil es schadliche Metall-
und Chlorverbindungen enthalt! Fiir guten Masseanschlufi
ist zu sorgen. Die Kontokte (Klemmen) miissen blank ge-
halten werden, culerdem verwende man séurefreies Fett
am besten ein Spezialbatteriefett, um eine Korrosion an
den Batterieklemmen zu verhindern. Ebenso fette man das
Gewinde der im Batteriekastendeckel eingelassenen Rén-
delschraube ein.

* siehe ouch Sonderonweisung des Batterieherstellers

43



Die wichtigsten Punkte seien hier nochmals erwdéhnt:

L

Sturestand wenn zu niedrig, sefzt die oberen Platten-
teile auBer Funktion, was sich speziell auf das An-
lassen nachteilig auswirkt.Der trockene Teil der Platten
sulfatiert und wird unbrauchbar. zu hohem
S8urestand besteht die Gefahr, dafl Saure durch die
Entgusungsoffnun% n herausgeschleudert wird und

haden an den Blechteilen des Batteriekastens und
u. U. auch an der Kleidung des Fahrers verursacht,

2, Batteriegeh&use vor OI, Fett, Kraftstoff und Petroleum
reinigen!

3.

schitzen, nur mit Wasser

Wartung in kiirzeren Zeitabstinden wird erforderlich,
wenn bei Nacht- oder Nebelfahrten aufler den serien-
méflig vorgesehenen Verbrouchern noch zusétzliche
sténdig mit eingescholtei sind. Darunter fallen auch
viele kurze Fahrten bei niederer Geschwindigkeit mit
entsprechend héiufigen Starts, zudem noch mit Licht,
Bei Ulnmh!m Batte-
rien auf Ladezustand und Séurestand prifen, voll auf-
laden und alle 6—8 Wochen nachloden lassen. Auf-
bewahrung in kilhlem Roaum empfehlenswert.

Uber den Ausbau der Batterien s. 5. 22
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Einstellen des Scheinwerfers

Aus Griinden der Verkehrssicherheit muf3 die Grenze zwi-
schen unterer heller und oberer dunkler Zone bei abge-

blendetem Licht in 5 m Entfernung mindestens 5 cm unter
Scheinwerfermitte liegen.

Zum Einstellen ist die obere wie untere Schlitzschraube
am Scheinwerfer zu |8sen.




FAHRZEUGPFLEGE

Fahrzeug reinigen
Man kann nur dann auf eine sténdige Betriebsbereit-
mﬂddu'r‘ ,.PRIM:h" nw, wenn mf;io in Ordn

t, d. h. sie richti ient, rege ig reinigt
nach Vorschrift schm?ort.
Zur der lackierten und blanken Teile reinige
monm nur verstoubtes Fahrzeug mit einem wei-
chen, mit Ol getrénkten anm Verkrusteten Schmutz
zverst aufweichen, die gro Schmutzteile mit einem
Holzstab aus den Ecken entfernen und zuletzt abspilen.
Man sei aber auch beim Abspritzen vorsichti Den
Wasserstrahl nicht direkt ouf Naben oder Vergaser
richten. rosten, und Wasser im Vergaser (oder
im Kraftsto Iter) quittiert der Motor durch schlech-
tes Anspri oder Stehenbleiben wéhrend der Fahrt,
Besonders fettige Stellen behandle man mit Petroleum
oder Waschbenzin, nicht mit Kraftstoff, der die Lackie-
mrnpf angreift, Doher beim Tanken verschitteten Kroft.
stoff auch sofort wieder entfernen.

Periodische Schmieran g

Schmierstellen bzw. - |
vor dem Abschmieren s

Wahrend Schlechtwetterperioden Fahr- und Hebelwerk
(Vordergabelfederung und -bremshebel, Gelenkbolzen
zur Hinterradfederung, Fulbremsgesténge . ...) ofter als

on‘gagebon schmieren. Bei ouftretenden Pfeifgeréuschen
selbstversténdlich sofort.

Die Motor-Schmierung
crfol?t durch Motorendl*, das vor dem Einfillen in den
Behalter mit dem Kraftstoff gut zu vermischen ist.

zeit oder starker Beanspruchung des Motors . B.
im Gebirge 1:20
sonst 1:25

* siehe Seite 62
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Periodische




Schmierung

| Betriebs-
anleitung
Seite
Luftfilter i 50
Seilzug zur Tupfer- und Starterklappen- 51
betatigung |
Hebel und Scharniere 52
Vorderradfederung ‘ 54
Hinterradfederung 55
Seilziige ‘ 55
Olwechsel am Getriebe 56
Hinterradschwinge ' 57
Hinterradantrieb 57
Vorderradnabe ‘ 58
Schalt- und Gasdrehgriff, Lenkungslager, 59

mierfilz am Unterbrecher
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alle 1000 km
Luftfilter

Ein stark verschmutztes Luftfilter erhéht den Kraftstoff-
verbrauch ganz wesentlich, daher dieses grindlich mit
Benzin auswaschen, mit PreBluft ausblasen, in dinn-
flussiges Ol tauchen und abtropfen lassen. Gegebenen-
falls friher reinigen, evtl. jeweils beim Tanken.




alle 1000 km

Zu diesem Zweck ist der Ansaug-Gerduschdémpfer vom
Vergaser abzunehmen und das Luftfilter nach L&sen
der 3 Befestigungsschrauben aus der Resonatorkammer
zu entfernen. :

Am Seilzug zur Tupfer- und Starterklappenbetiitigung
Ol mit Benzin verdinnt eintréufeln und die Austritts-
stellen des Seiles an der durchbohrten Stellschraube mit
Hochdruckschmierfett* zustreichen.

* sieche Seite 62
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alle 2000 km
Hebel und Scharniere

Sattelfedern und deren Kugelgelenke mit Fett®, vord.
Sattelloger und Verriegelungsbolzen der Seitenbleche mit
Ol* schmieren

* siche Seite &2
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alle 2000 km
Fuﬂbruw\epeldeuw,ob«esmdmmuw

am g&ojnsdm Stofidampfer der Hinterrodschwinge
mit OI* schmieren.




alle 2000 km

Vorderradbremsschliissel, Gelenk am Handbrems- und
Kupplungshebel mit einigen Tropfen OI* abschmieren,

Vorderradfederung

an den Schmiernippeln beider Schwinghebellagerstellen
einschlieBllich der Kugelpfannen fir die Vorderfedern
2—3 Pumpenstofe Fett* einpressen.

*® siche Seite 62
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alle 2000 km

Hinterradfederung

an der vorderen sowie hinteren Logerstelle (zugleich
Logerstelle des Hinterradbremshebels) Feti* einpres-
sen, ebenso om Schmiernippel der Federhilse — dort
aber spétestens, wenn GerGusche aufireten.

An den Seilziigen tréufle man noch Aushéngen des
Seiles oben in die Seilhillen Ul mit Benzin vermischt
ein, bis es am unteren Ende custritt. Auch fette mon
die Ein- und Austritisstellen zum Schutz gegen Ein-
treten von Wasser gut ein. In dieser Beziehung schenke
man dem Kupplungsseilzug und dem Seilzug fir Star-
terkloppenbetétigung besondere Beachtung. Mit den
Seilzug-Schmiergerdten, wie sie vom Fachhandel ange-
boten werden, kann man sich diese Schmierarbeit er-
leichtern.

* siche Seite 62

55



|

alle 4000 km
am betriebswarmen Gefriebe

Ol ablassen. Zu diesem Zweck Einfillschroube, Ab-
lafischraube und Kontrollschraube entfernen. Ablafi-
schraube wieder anbringen und OlI* einfillen bis es an
der KonfroﬂaffnunE oustriﬂ (0,3 Ltr,) Schliefilich Kon-
infilllschraube wieder anbringen.

trollschraube und

* siehe Seite 62
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alle 4000 km

Hinterraodschwinge
An der Logerung Fett* bis auf Hohe des Einflllstuizens
inbri

Nach Entfernen der Einfillschroube abwechseind 50 gr.
Fett* nachfillen, nach weiteren 4000 km Deckel mit
Antriebswelle abnehmen und Fetireste entfernen, dann
140 gr. Feﬂ'embnnom d:l!nlhl-—o.s.f

* siche Seite 62 1
** Vom NSU-Vertreter durchflhren lassen.
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alle 4000 km
Vorderradnabe
Am Schmiernippel nur wenig Fett* einpressen.

* siche Seite 62

58




alle 10000 km

Schalt- und Gasdrehgriff cbnehmen und Innenteile ein-
fetten®.

Lenkungslager
Kugein in Feti* einbetten, Lager vorher reinigen, Lager
mit nur ganz wenig achsialem Spiel einstellen. [!iei auf-
ktem Fahrzeug mufl die Vordergabel nach An- |
eben bis kurz vor ihre Mittelstellung wieder in die {

linke bzw. rechte Einschlagstellung zuriickfallen).
l‘___./\ 'r .

* siche Seite 62
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alle 10000 km
Schmierfilz am Unterbrecher
mit Heillagerfett von 150—160° Tropfpunkt versehen,
zu diesem Zweck eine Fettschicht von 1 mm auftragen
und in den Filz einreiben.




Uberholungsarbeiten am Motor

LaBt die Leistung des Motors mit der Zeit noch, so ist
meistens ein EntruBen des Zylinders und der Auspuff-
anlage notwendig. Diese Arbeiten werden am besten bei
einer NSU-Vertreter-Werkstatt vorgenommen. Am Aus-
pufftopf keine Anderungen vornehmen!

Zwecks allgemeiner Sauberhaltung

Motor &uBlerlich mit Petroleum oder Waschbenzin —
lackierte Teile mit Wasser reinigen und Motor mit Lappen
— dagegen lackierte Teile mit Ledertuch oder Viskose-
schwamm abreiben.

Uberwinterung

Wird der Autoroller lingere Zeit auBer Beirieb gesetzt,
z. B. Oberwinterung, dann diesen zur Entlastung der Be-
reifung ouf den Mittelstander stellen. Zindkerze herous-
schrauben und in die Kerzendffnung bei hochgestelltem
Kolben eine geringe Menge Korrosionsschutzal eingiefien.
Motor bei entleertem Vergaser und abgestellter Kraft-
stoffzufuhr durch Hin- und Herschieben des Autorollers
bei eingeschaltetem 3. Gaong einige Male durchdrehen
und zum SchiuB den Kolben wieder auf den oberen Tot-
punkt stellen. Dieses wiederhole man alle 4 bis 5 Wochen!
Zindkerze nicht mehr anbringen, um Schwitzwasser-
bildung im KurbelgehGuse und Zylinder zu verhindern.
Zindkerzenloch mit einem sauberen Tuch oder einer fein-
maschigen Filtergoze obdecken.
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Schmiermittelhinweis

Schmierstellen Betriebs- Schmiermittel
clnsleihmg
eite

Motor: 20 { ;‘M SAE 50 fir

Markend! SAE 30
Getriebe: 20/56 gldexuccl;e ein Mu&en-

Hebel und Scharniere 5254 |
Seilziige Markendl SAE 30
Eutfeilfe;:ler‘? und deren
u enke
Morder- ynd Misesresh: 32 |
federung und Seilzige 54/55 ; Hochdruckschmierfett
Vorderradnabe, Schalt-
und Gasdrehgriff und
)
|

Lenkungslager 58/59
Fett wie z.B.

Hinterradschwi

und -antrieb s 57 Shell-Retinax G oder

Mobil Epix
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*Fehlerquellenverzeichnis

Der Motor springt nicht an, beim Schwimmertopfen ISuft kein
Kraoftstoff Gber

Kraftstoffhahn geschlossen oder Reservebestand verbraucht,
Kraftstofftank leer.

Kroftstoffhohn oder -Leitung verstopft.

Schwimmer ouf Schwimmernodel verschoben (wieder in Rille einh& )

Der Motor springt nicht on, beim Schwimmertupfen 1Suft Kroftstoff
iber.

Dise verstopft (FremdkSrper nur mit einer Hoorborste entfernen).
Wosser im Vergaser.

Gasdrehgriff folsen bedient.

svorhrihun folsch bedient (nur bei kalter Witterung schliefen).

hahn schlieBen. Gasdrehgriff voll 8ffnen, Motor kurzzeitig durchdrehen
lassen. Getrocknete Zindkerze wieder einschrouben und Motor bei
geschlossenem Kroftstoffhahn onlassen, Kraftstoffhohn erst &ffnen,
wenn Motor 1&uft).

Zindkerze wverdlt, verruBt oder Elekiroden durch Fremdkdrper iber-
brickt.

Foliche Zindkerze.

Fd!lill’

Aokl i Nenkarks 1

Unhrbndnr muhnmrxi oder bleibt Mngm.
Folscher Abstand en den Unterbrecher-Kontakten.
Unterbrecher-Kontokte verdlt, verschmutzt oder verbraucht.

Der Motor setzt plétlich ous oder arbsitet wnregelmaBig.
Krofistoff geht zur Neige.

Folsche Luft (V!
hat sich geldst (wieder einh@ngen).
auf Schwi del ver (wieder in Rille ein-

Unterbrecherkontokie verdls, verschmwizt oder verbroucht.
* Wenden Sie sich bitte im Zweifelsiall an eine NSU-Vertreter-Werkstatt
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Der Motor zieht nicht bzw. wird Gberm@Big heiB.

Kupplung schleift (nachstellen).

Bremsen zu stromm eingestellt.

Starterkloppe falsch betatigt (falls geschlossen wieder 3ffnen).
Luftfilter verschmutzt.

Falsche Luft (Vergaser lose).

Disennadel hat sich gd&sl (mod:d:trﬂ:ﬁ!gen}.

Falsche Vorzindung.

Starke Rickstandsbildung im Auspuffschlit
Auspufftopf mit Rickstdnden zugesetzt.
Kolbenring f

t, Mizl oder gebrochen.
Mechanische Widerstdnde in der Kroftibertragung oder im Loufwerk.

Der Motor bleibt steben.

Kroftstoff oufgebraucht.

Zindkabel obgefallen.

Zindkerze defekt oder hat Schmelzperlen an den Elektroden.
Unterbrecher bleibt héng

Die Lampen brennen nicht.
Gwl 4 b | 'y

Mouw:xdaluﬁ schlecht.
Kabel locker, abgefollen oder oxydiert.

KurzschluB in der Leitung, blankgescheverte Stelle.

Verbrauchssteigernde St3rungen sind z. B. folgende:
Falsche Betriebsmittel, bdundortcr Kruﬂlloﬂnimf, falsche Vergaser-
einstellung, schiechter Z d des Verg an sich, verschmutztes
Luftfilier, Zutreten falscher Luft, schlechte Abdichtung des Motors,
verruBte Gaskanéle und Auspuffanlage, falsche Zindung, schlechter
elektrischer und mechonischer Zustond der Zindanlage, falsche
Bedlenung du Drehgrlffs. der Starterklappe, falsche Anwendung der
eit (G haltung), Méngel an der Kraftlbertra-
gung, schlechter Zusfcnd dcr Bremsen, zv stramm (ohne Spiel ein-
gesiellte Bremsen).

TCA 17256633
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