


VS 750

FARGER: Svart, rid. VIKT: 196 ke
MOTOR: 55 hi 55° fyrtakt vitske-
kyld. 'FJ:\DRLNG: Justerbara fjid-
rar. DACK: Fram 100/90-19 5TH,
Bak 140/90-15 TOH.

FARG: Vit. VIKT:
44 hk encylindrig B
FIADRING: : :
Fram 100/80-21 565, Bak 130/80-17
65S.

FARG: Grivfrid. VIKT: 217 ke
MOTOR: 90 hk fyreylindrig fyriakt
Iuftkyld. FJADRING: Full Floater-
DACK: Fram 100/90-16 54K, Bak

120/90-17 64H.




Suzuki RG 125 har fatt det exklusiua namnet "Gamma” pa
grund av sina pmmnda. som ir i en klass fir sig. Accelera-
tion, f; hillning med mera ér odver-
triffade.

Suzuki RG Gamma 125 &r direkt skikt med VM-racermn RGB
500, som vn.nmt VM i roadracing ett ﬂertal ginger. De vinnan-
de tek frdn VM har stopts om i
RG Gﬂ]ll]ll.a 125, Motorn &ren ux‘ll.;r]mdn_l] vatskel(yld tvl-
taktare. Vitsk kyls i en al om dr termo-
statreglerad. Toppeffekten r hela 25 hk vid 10 500 wimin.

med hjilp av
datorer for att f4 fram bista hallfasthet, vridstyvhet med
mera.

Ramen ér av fy

d del och dess-

ar d som en integ
utom utprovad i vindtunnel.

har en di pé hela 260 mm. Bromsoket
ir av tvakolvstyp — Opposed Piston. Framtill ser du ett 16
tums racerhjul. Dacken dr av lagprofiltyp. Tillsammans ger
allt detta en kortare bromsstricka,

Hair finns Suzuki's nya AEC-syst
Control, fritt & isk I T
system bidrar till den tverld och jimna

1). Detta

virlden kan du knappast fi.

ior lmnzktﬁamatlutnlng

4r 557, Det ar\ul-tigt att du sitter riitt och det giir du i Suzuki
RG Gamma 125. En bittre birjan i den fascinerande mc-




Svettigt
och roligt!
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som vill vara forst

Denna heta Nyhet kyls pd tre sitt
GSX-R400 har Suzuki's avancerade kylsystem — SATCS,
lJer ar elt trevigs kylsystem.

i ser till att mot, varmaste del, toppen,
alltid har rétt arbetstemperatur.
Oljekyiningen ser till att T blir s4 effektivt som
mijligt genom att halla ner uIJetempera!uren {lagre dn pa en

GSX-R4

luftkyld motor). Kol pa den X-R400-
motorn kyls genom “high speed” u!]esprdg.

Foliciliad Kglir pd alitt "eylinderblocket”.
Ny TSCC

Du kommer att finna ett nytt dubbelvirvelkammarsystem
med en forbranningseffektivitet nar den 5r som bast. Fyra
ler per cylinder i tvd halvsfa i med-
fiir en dubbelvirvel i evlindern. Det ger en mer homao-
gen och komprimerad bréinsle/luftblandning, vilket i sin tur
ger hattm fyl]n adsyrad Tupplockeh has .-u- helt rund fér att
farluster pga kanter,

Tvdportsforgasare

-..geren mer finférdelad bransle/luftblandning vilket tillater
b en magrare blandning och ger bittre firbrinning. Insugs-

juften kommer genom en stor luftrenare.

DC-Albox ram

GSX-R400 har en stark lattviktsram framtagen med hjalp av
datorer for att perfekt matcha motorcykelns vikt, hjulbas och
ge bista vighallning. Tack vare sin ramkonstruktion har
GSX-R400 sa lag sitthojd som 755 mm.

Ytterligare fordelar
GSK—IMOO har dessutom Suzuki’s Eccentric Full Floater-
fiel med fjaderf; ing. Suzuki's Deca-

piston Brake System meli totalt tio bremskulvm — atta fram
och tva bak. Pﬁ' khjulet éirb parallell
och "fiytande™ undersvi Med detta tivli
provade arrangemang dkar stabiliteten under ktafhg in-
bromsning.
Skiljer sig fran mangden

o Sverige (och KGK Suzuki) ar ett bland nigra fa linder som &r

forst att lansera GSX-R400 i Europa. Vill du ha en unik motor-
cvhkel och som du kommer att vara relativt ensam om att iga
(@nnu si linge) ar detta rdtta chansen.










Moderna kiass

80 laleu hirﬂl]n msl omtyckta 150 Motorcykeln som vid
en ny dard fér stirre hojar. Littare,
bt och med kvich rformaga dn tidi cyklar -
oavsett fabrikat. Blev av Europas stérsta MC-tidning darfor
utsedd till motorcykeln med virldens bista vighallning!
GSX750 vu‘_"ﬁim' med en rad finesser som: 16 tumshjul,
1 Sk halobakalior .

Snabb, stark och rolig

GSXT50ES &r bide snabb, stark och framfar allt hirligt rolig
att kiral

16 hjulet ger kvick

ing och battre b formé

Den fina fyrk ¥ br 27 % vridsty an en mot-
svarande rérram.
En extra fjader fér fjadringen

I jamforelse med en bil har fjadringskomponentemna pa en

mmmkhnmmfdrgoﬁﬂmm
Baldjadri ar Suzuki's de — och paten-

terade — FuﬂFklnlzrmedlwdraulhktiumﬁ-ldﬂodl

Oljespraykylning!
Motorn ger 90 hk och har Suzuki’s unika TSCC fyrventils-
system forl&gon Mimlzﬂsrbrukmng iforhallande till effekt.

ph rligt med olja fér
biista virmeaviedning. Det medfér att littare kolvar kunnat

sndas vilket ger gdng och snabbare trottel.
respons.
gsidiga egenskay
GSX?SO Eren pruund.-hnjmd finesser frvda frin racer.
banan. gir att den dven passar

och branta lutni

En GSX750 ar tack nu sina fina qumluwen mydtﬂ
lamplig - och . Denk

bide semesterentusiaster och den som dlskar acceleration
ngsvinklar.

med bade p.clmdmr och tankviska.
Cykeln ir — i farhdllande lil.l utrustning od: egenlkaw -
Mutg i inkdp. Den ir mycket eft d som

d ho P - TR A

med returdimpningen instillbar i fyra ligen. Hela enh
-ﬁbymdidunﬁnlmnlwhgﬂ:mb]lbamvﬂnm
gaffeln har konti
(PDF), litt reglerbar | fyra grundiagen. Du kan
ks4 enkelt reglera fjiderfo + Lanisl

oj, vil
En GSX750 &r dlr‘&r bade ettzlmnomuktodlw mc-| Imn



iker i topptrim

GSX 1100 EF

GSX1100EF ér vi ! I marknadskri,

har den alltid
legat i topp. Inom d och streetbike ir ki
med den "rda” motorn helt outstanding.

Omtalad och popl.u"a.r pé orubbad tron

Grunden till 1100 1 finner du i den
hittills olllsﬁa:a molom Mﬂ{ en dlelrt och rastyrka som -
trots den 100 h — i princip lamnar
allt annat bakom mg,hu den redan skapat sig en legendarisk
plats i mc-historien. Detvar bl a p4 den firsta 1100-versionen
1980, som Suzuki introducerade det nu si omtalade TSCC-
systemet. Hela motorn br bygad for ett hogt effel

Mingsidig superbike

GSXI. lﬂo.inen minn-id.lg uuperbike som r.rtvs béde i stan, pd
och #ir perfekt

mlgd Den stora och testade kipan ger ett fint skydd mot

viwd och mgll

umns PDF inllilllnr i lyn Iigen Des-utom Inr den
fiad g (inga I

Bak finner du ligtvi d mest b ﬂhd

ring: Full Floater som du des:utom enkelt kan justera pa

hydraulisk vig via en ratt pd vinster sida av hojen. Aven retur-

Den iir uppbygad med pikostade nal- och rullager och har
dessutom helsvetsad vevaxel som standard.

Opposed Piston
B i de "flytande” p& hjulet i likhet
med flertalet ta ki med dubbel-

kolvsoken (Dppoud Piston) dkar bromsférmagan och
materialen "sugs” exakt intill varandra,

GSX1100 ér en | larisk och isk . Med sin
unika méngsidighet lever den viil upp till det khnda engelska
ordspriket "The winner takes it all”,

dé i kan litt stillas in i fyra ligen. Hela Full Floater-

h &r byggd i aluminium for hig styrka i kombination
med lig ofjidrad vikt. De unika justeringsméjligheterna gér
att du kan anpassa fjadringen efter din kirstil, belastning,

derlag etc. Fjadri k bination med den fina fyr-

lunhpmﬁlumzn och 16 lumsh]u!et fram ger dig de erkiint
fina v som du | att pé turen
genom alperna — om inte férr!




star for mo

Suzuki Intruder. De har en stil som kanns klassisk och
ogripbar bland alla andra numera racerdesignade hojar.

Niir roken ski fran sjilva bombnedsl } den
blanka, blindande metallen fram, Den dr helvass! Det dovt
mullrande ljudet finns med. Ljudet som eggar sinnena far-
medlas via tva mjukt skul, de k orav Iblank
krom,

Firsta matet med Suzuki Intruder ar ett dgonblick man
minns.

I ar kan du vilja mellan tvd versioner = VS 750 och pang-
nyheten VS 1400.




lerna karoliner

Akta in i minsta detalj

VS5 750 ar designad och & d i USA av verkliga entusi-
aster. Suzuki-fabriken i Jiwn har sedan lagt ner hzln sin sjal
vid tillverkni Suzuki I ler ar en ny

Arets nyhet — VS 1400

Big Brother till VS 750 &r hir nu. Den ar inte bara stome.
Andra skillnader finns — kvlsystemen ar olika. V5 750 ar
valshvkylll medan VS 1400 kyls pa tva olika sért. Framre

Allt som ar mijligt &rhmtaumetail.. ar
och visar upp en fin kinsla for detalj Hjulen &r
sans av unrd!ra 60 kromade ekrar. Ramen ar i sig sjélv ett

ke och 1 fern dr den hojen hittills.
Den lickert d f de tanken bar cykelns enda S
dekal - en stiliserad orn.

Kardandrift gir den mjuk att kora. Suruki har valt en unik

dern ir luftkyld och den bakre ir oljekyld. VS 750 har
fyra 'r per lind. medan b har tre i
en ny, fl forbra

SUZUKI INTRUDER - Kvalitet i varje tum

Nll ir konstruerat m:d enkelhet i nlkle H.ir ﬂnmi bla
\lemilj I kare,
u 1k och fi lat batteri och elek

Tixl,

iskt brytar-

ldsning med sving och kardan placerade pa utsid.

avramen.

Insl tandﬂ,-sh!m




En ny varid




en ny frihet...

1360 cc, DOHC, TSCC, vatskekyld V-4 motor
180° vevaxel fér mjukare motorgng
"Underhillsfria” hydrauliska ventillyftare

A 7L T s ik

Brytarlost tindsystem

Kardandrift med Suruki's speciella ryckutjimnare fér
mijuk ging

500 W generator och inbyagt eluttag fér tillbehor
Stéllbar hijd pa frontrutan

Stirsta komk e lnstkapocit pé marknad

Urtagbara i + i d lon till topp- och sido-

» Fi d isk nivak 1l. Med hjilp av
lektronik och ink e j s
matiskt korrekt och jamn hD]d

* Elel L nivil 1

o A tisk blink Saiih ingsblin}

o Tre hydrauliska skivh mud dahbaleariands bromes

ok (Opposed Piston)

# Kraftigt halogenljus. Justerbar ljusbild med vred frdn
kipan

s Vindty I d fi och kdpa. Medger justerbar
virme fran motorn

» Friskluftspjall under fr

o s ey f5r ankelt bandk a
vid parkering

. O diskt riktigt utf de sadlar samt ryggstod (for
passageraren)

Wy oy lesk delhijd och kstod fr passa-
geraren

Passagerarfotplattor enkelt stillbara i 2 ligen — liven
under fard

Férarfotpinnarna stillbara i tre lagen
Justerbart styre
Lantill, li fack pa idan av sidovés}

Belyst makeupspegel i topboxen
Dubbla prylfack i kidpan fér film, cigaretter, motorvigs-
biljetter etc

K 1. L

Checkpanel med vamingsindikering for framlampa, bak-

ljus, batterisyraniva samt sidostéd. PA kipan kan radiofre-

kvensen avlidsas digitalt

-t Ll Elek isk
Sl Dk figitalklocka, var-

riayg far olj L hlink Nige, helljus
samit crulsehonn'oll Desautam digital indikering av ilagd
viinel

# Cruisekontrollen hal' !’dljande funktioner: !nrlh!llning

med fem olika
don, accel och fartmins med hjilp

av cruisekontrollen

SR 15 har bl de funkts n 1
ler: FM/MV dio med sj skning, fyra snabbval
lagen, stillbar (DX/LO) rkinslighet, k diick
med i I/Cr0* omkoppl AVC-nivd-
1 H (At #ic Vol Contiol), omk Tare for hoa-

talare eller hjilmset, intercomvolym. PA styret: omkopp-
lare fir radiosjlilvskning samt volym. Fér passageraren:
omkopplare for radiosjilvsékning samt volym (hjilm)
“Cavalcade slir helt éverls ut Gold Wing nér det giller
motorprestanda — pé alla varvial! Vibrationsfriheten i hela
gorden ! fi

och merk lan
{ur Cycle World test aug -85)

Hondan.”



Suzuki’s adla delar

Olfans vég

PDF framgaffel

I‘DFirmurﬁsInllnppﬁnnlnan Suzuki !nm!tlrlﬁr
Positive D Fork (fritt P
framgafiel).

A 1ok foo i sndigt varle-
rande derlag gor att f ffel Gllshﬂ!d hela tiden
lnahbtulihﬂﬁntwﬂzmundulmd Det exklusiva PDF-
de hdelar som ar av att kom-

promissa ncllul miuk och hird l]-ld:ﬂng Vid utstrickt fjid-
) &r komp lag. Nar
slﬁl trycks ihop dkar k i a

PDFgublnlﬁlj-ndzMﬂlshr:
1. Kotk 1a vigunderlag (Igt dimpni
stand).

2 Battre barhet och fjiidri vid krivand
kiirning pé slingrande vigar med samre vigunderlag
(hiigre dimpningsmotstind).

3 Motorcykeln "sjunker inte ihop™ lika mycket av centri-
fugalkraften vid brant kurvtagning. Det medfir att du alltid
Ilnr fjidringsviig kvar i reserv for ojimnheter i vigbanan.

lvinkeln inte lika kraftigt (hégt

dkmpni.ngamnhﬂmll
4 Anlnnutnk Anti Dhm-lun.kﬂau vid Mrﬂmbmmming (hagt

genomslag, bakhjulsslipp,

s kan enkelt stillas ini fyra
nivier med en ratt pl PDF-enhetens ovansida. Vid ett plﬁt}
ligt genomslag — t ex ett stérre tjilskott — slipper en tryck-

ﬂidﬂ' igenom oljan tillfalligt fir att inte gaﬂelll skall bli for

Nnhlr]is‘hrll iumhil:lzr PDF nll im bakfjidringen har mot-

och het. Dirfor fun-
gerar PDF perfekt i kombination med Suzuki's berémda
Full Floater-fiadring.

Eccentric Full Floater
P4 GSX-R-maskinerna har Suzuki férenklat och kil

forenklingar ger ytterligare ligre vikt, firre rirliga delar och
kriver dessutom lnlm‘ll!mlnllu.

av roterar | moturs

fénnmmmmmmmmmmuem
ger en idealisk fjidrings ng
Suzuki ! G

EFF har bidragit till att
R dell bade litta och

Fyrkantsprofilramar

Suzuki'’s nya ramar konstrueras med hjilp av senaste teknik.
Higsta hillfasthet och vridstyvhet i kombination med ligsta
vikt &r mélet. De &r 27 % starkare in motsvarande rérram.
Pé de nya racermaskinerna GSX-R har man helt foljdriktigt
gdtt ett steg lingre i bide design och material. Ramama ar
byggda av helt porfri flerribbad aluminiumprofil. Ramen pd
:uGsxn.unmmtmmanmhmmm
r stabil llin an let ramar pa &

Bland 4 stir Suzuli 1
utnlh:inn!lienklmﬂlllsi

Decapiston Brake System
Intwkriﬂlt o iokol Som t

ds tio stycken individuella bromskolvar pa tre
bromsok och skivor. Dubbla fyrkolvsok (DOP = Dual
Opposed Piston) fram samt ett tvikolvsok bak. Fyrkolvs-
oken fram ger ett otroligt grepp. | en extrem situation kan
100 % av total bromsverkan belasta de bada DOP- Imumhen
fram! P4 bakhjulet &ir b 1]
"flytande” under Med detta thvli
arrangemang tkar stabiliteten under kraftig Inbmmminﬂ

TSCCaﬂtlfn'TwhlSwthanamsuonChnmbu'NﬂﬂM

satt: dnbbiatul
rade effekthéjande och briinsleb il

Fynmﬂlntmedhﬂlllnhllnhhl]wwli

Full Floater-konceptet ytterligare. Genom lﬂ inféra en Irltl
riirlig k kam som il L
man samma fina egenskaper som med "vanliga™ FFS. EFFI

lind. Det ger en mzrlmmngm ocll Immprimmd
k le/luff innan fi Med andra ord
battre fyll d. Tidni ver hela virlden har
dokumenterat TSCC's goda effekt.




AEC Autamaﬂc Exlmlu.t Control

Il men kunde lika girna kal-
Enmnmuw den har twul

1.“ Hiabel
har it sett

stimt for hogsta effekt och bista nmuadn pa higa u-nm.l.
Syftet med AEC dr att motorn skall vara maximalt stark pd
alla varvtal.

AEC bidrar med bittre lyllnadugrad Hll en avsevird effekt-
héjning. Ph hoga varv och av-
wempmenrdlnklulﬁ[l mlmhagmdhhm av-

Suzuki’s SACS har bevisat att ett system kan das bide AEC ger ett avseviirt bittre vrid-
for och ledning i en mod, ot och da battre leration och kraft pd alla
SACS haller motortemperaturen 30—40°C svalare an i mot- viixlar och varvtal.

svarande | motorer. SACS dkar motorns livslangd

trots minskad vikt! GSX-R1100-motorn &r minst 25 % littare Garanti

in-nlufﬂ:vldmmrwlmmnmdﬂ EltznomSACSan

hade med-

Alla Suzuki siljs med ett irs garanti enligt avtal McRF 1983
(ej tiwungsfordon] Service- och garantibok samt instruk-
pa df varje ny Suzuki mc.

SUZUKI har mer for fler
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FARG: Viurdd. VIKT: 15
MOTOR: 59 hk l')'rl.')'“lldr'lu fyrtakt
\-:'ilskgk!rii FJADRING: Full Float-
er, DACK: Fram 1/80-17 5TH. B!

140/80-17 69H.

= Fccentric Full Floatet
| Fram 110780 VR18, V250, B
VRIS, V250,

FARG: Bli/mellanb}
R: 25 hk encyli
FJADRING:
PACK: Fram
Bak 90/90-18 S1P.

Bla/bli. VIKT: 176 ke
MOTOR: 100 hi fyreylindrig &
takt oljekyld- FIADRING: Eecent-

DACK: Fram 1

FARG:

ric Full Floater.

%0 VRIS, Y240, 40770 VRIS,

Hyper Sports



GV 1400

FARG: Silver. VIKT: 349 kg
MOTOR: 82° V4 fyrtakt lufikyld.
FJADRING: Hydrauliskt luftassis-
terade diimpare med automatisk
nivakontroll, DACK: Fram 130/90-
16 67H, Bak 150/90-15 74H.

KGK SUZUKI AB

DORDES WA BOLLENTUMA  TEL DB RI2000



