


ARLDENS FORSTA mototcykel blev klar dr

1886 och var tillverkad av de tyska ingen-
jorerna Gottlieb Daimler och Wilhelm Maybach.
Deras skapelse forsedd med stodhjul och en ram
av trd, skulle sikert forefalla en motorcykelentusi-
ast av i dag en aning originell, ty trots att den
relativt korta tiden av 70 ar runnit undan se-
dan detta fordon satte skrick i den tyska lands-
ortsbefolkningen, har utvecklingen pa de motorise-
rade tvihjulingarnas omrade gatt med rasande fart.
Borta ir stodhjulen, spinnrullarna och drivrem-
marna (plus burkarna med remvax) — dagens mo-
torcyklar ir si tekniskt avancerade att konstruk-
térerna numera i stort sett endast bryr sina hjirnor
med att fi motorerna si smd och effektiva som
mojligt.

Att nirmare gi in pi& motorcykelns historia

skulle kriva hela drgdngar av Populir Mekanik.
Vi fir nbja oss med att konstatera att i Sverige

BMW 5 typprogram 1957 upptar den encylindri-
ga 250-cc-maskinen med beteckningen R 26 samt
de tvicylindriga maskinerna med 500 cc (R 50)
och 600 cc-motor (R 60 resp. R 69). Gemensamt
for alla dr framgaffeln med ldng svingarm i for-
ening med svingfjidring bak. Kardanaxeln gér
inne i baksvingens hogra ror — en lika elegant som
typisk BMW-I6sning, varigenom alla rérliga delar
ir helt kapslade. De stora slita ytorna hos motor-
och vixellidshus, som pd gammalt BMW-maner
hopbyggts till ett block, gor renhdllningen litt.

blev motorcykeln aktuell 1 stérre sammanhang en
bit in pd trettiotalet. Innan dess hade den nyttjats
mest av sport- och tivlingsentusiaster, men, som
sagt, pa trettiotalet blev den stora motorcykeln
med sidvagn det verkliga folkfordonet. Dessa for-
don utgjorde ett markant inslag i landsvigsbilder-
na, en pittoresk och samtidigt sportig syn, som nu
tyvirr ar mycket sillsynt! 7

Ty efter kriget kopte familjefadern bil, och motor-
cykeln blev ett renodlat sportfordon igen och kan-
ske innu mer en leksak for unga grabbar — skinn-
knutten gjorde entré i svenskt vig- och gatuliv.

Men motorcykeln hade vissa fordelar inte minst
rent ekonomiskt; som billigt och snabbt fortskaff-
ningsmedel dr den fortfarande odvertriffad. Det
gillde bara att hitta en utvecklingslinje for mo-
torcykeln, att gora den mer bekvim och »bil-lik»
— och den gingen kom ljuset frin Italfen.

(Forisdttning pd- sidan 125),

BMW

Originell mc-uppfattning bakom
effektsiffror

R 26-motorn uppges av fabriken till 15 hk,
vilket med tanke pd att topphastigheten ir 128
km/tim verkar att vara i underkant. Samma egen-
domlighet mirker man betriffande R 50: fabriken
anger 26 hk, men tyska facktidskrifters effektdia-
gram visar 30,5. For R 60 dr siffrorna 28 resp. 33,
for R 69 ater 35 resp. 39. Hur kommer det sig,
att en fabrik medvetet uppger for liga effekt-
siffror? Motsatsen brukar vara endast alltfér van-
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ligt. Blygsamheten i fa-
brikens  effektuppgifter
gir s ldngt, att man bart
nir kan tala om ett visst
forakt for hoga effekt-
siffror, och det wverkar
forvinande. Men har man
dryftat hela problemet
»motorcykel» med nigon
av BMW :s konstruktorer,
sa forstir man vad som
ligger bakom. Kontentan
av en sidan pratstund
blir:

BMW:s konstruktorer
anser, att det ir en otill-
liten ensidighet att ldg-
ga an pi egenskaperna
acceleration och topp-

hastighet. Man doljer in- -

te, att man dven i Miin-
chen-fabriken ar van att
bygga hypersnabba ma-
skiner — BMW:s racer ar
ju bekant. Men det ir sd
manga andra egenskaper,
som BMW-ingenjorerna
vill trolla in 1 motor-
cykeln, och som skulle
forringas eller forsvinna,

om man tryckte for hart

pd hég effekt och hég
topphastighet.
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Enorm livslingd, tillforlitlighet, tyst ging, lig
brinsleférbrukning, korkomfort, ett minimum av
tversynsarbete, hog allmin trafikvirdighet, det ar
en del av de egenskaper, som BMW ligger storre
vikt vid 4n vanligt. Nu resonerar BMW-konstruk-
torerna si: man kan inte pressa for mycket pd
vissa egenskaper utan att ndgra andra blir lidande.
Exceptionellt hég topphastighet miste resultera 1
exceptionellt kort livslingd, minskad tillforlitlighet
etc. Och BMW: :s slutsats dr: om man gér upp en
poingskala foér var och en av dessa olika egen-
skaper hos motorcykeln, sd anger summan av de
olika »grenarnas» poingskidrd motorcykelns verk-
liga virde.

Omsatt pd omridet »allmin idrott» skulle man
kunna siga, att BMW forbereder sig inte som en
sprinter eller medeldistanslpare, utan som en tio-
kampare. Alla liknelser haltar, si dven denna; en
tiokampare maéste ju inte vara simre i en gren
dirfor att han ir verklig toppman i en annan. In-
om tekniken ir lagarna hdrdare, dir képer man
ett plus pa ett hill med ett minus pd ett annat.
Och precision képer man enbart med ett hogre
pris.

!

g,
A [50%




ETT VERKLIGT FULLBLOD f{ér landsvigarna ér
BSA Road Rocket, en 650 cc fyrtakts vertikal twin
med  stétstingspaverkade toppventiler. Cykeln
siljs inte i sitt hemland England utan ir endast
avsedd for export, frimst till Amerika, dir man
mer och mer overger de inhemska lokomotiven

EN ANNAN VALKAND eng-
elsk landsvigsmaskin dr Not-
ton, vars Manx-modeller fore-
kommer oftast av alla motor-
cyklar pd TT-banorna virlden
runt. Den vassaste modellen for
ren landsvigsikning dr GOO-
kubikaren Norton Dominator de
Luxe, Model 99, en mycket
snabb och fantastiskt vigsiker
maskin forsedd med Nortons be-
provade vaggram. I 1957 érs ut-
forande uppges den tvAcylindri-
ga motorn ge fordonet en fart
av 190 km/t, och att bromsar-
och vighillning stir i klass med
dessa fartresurser garanterar Not-
tons tivlingsverksamhet. Motot-
firma Bengt Berg & Co. AB i
Goteborg dr generalagent, och
priset ir 3 925:—, skatten 360:—.

till forman for europeiska, snabba cyklar. Motorn
ger 40 histkrafter och kan driva upp cykeln i 191
kmjt. I Sverige siljs BSA av AB Fleron |
Malmé och Road Rocket kostar 4 100:— plus
oms. 360:—,
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HVA 173 ce Silverpilen

Mozor: Husqvarna 175 cc 2-taktsmotor, vindspolssystem. littmetall. Vevaxeln lagrad i dubbla, oljesmorda kullager,
Effekt 9 hk vid 6.000 varv/min. Littmetallcylinder med vevstaken i rullager. Topphastighet: ca. 100 km/tim.
hirdférkromat cylinderlopp. Avtagbart cylinderlock av Tjdnstevikt: 75 kg. Pris: 1.940:—,



HVA 125 cc Modell 32 sport

Modell 32 Sport dr en verklig »pangsaky» till marknadens popu- avgasror, bensintank av Silverpilstyp och lingdyna i TT-modell av
ldraste pris. Denna tjusiga motorcykel, som ir inspirerad av Silver- galonklitt skumgummi. Motorn dr pd 125 cc och ger en effekt av
et pilen, har ftt en mycket elegant exteriér med TT-styre, uppdraget 5,5 hk vid 5.000 varv/min. Tjinstevikt: under 75 kg. Pris: 1.440:—.



DEN FORSTA SVENSKA 200-kubikaren under 75 kilo var HVA:s Guld-
pilen, en synnerligen linjeren och sportig maskin frin det anrika Husqvarna
Vapenfabriks AB. Motorn ir av HVA:s tillverkning och ir delvis en ut-
veckling ur 175-kubikaren Silverpilen, som fortfarande stdr pd tillverk-
ningsprogrammet, Till finesserna hor ramlager som smorjes under tryck
med vixellidans olja. Lidan ir trevixlad. Motorn utvecklar 10,5 hk
(Husqvarna Vapen sigs ha Europas tillforlitligaste bromsbinkar) och
toppfarten uppges till 100 km/t, en siffra som i praktiken kan hdjas med
en god tiondel. Priset dr 2 240:—,

HVA littspeedwayram iir ett komple-
ment till Silverpilen som skall siljas
for att ge den nya littspeedwaysporten
vind i seglen. Silverpilens fjidrande
bakram kanske inte dr riktigt limplig
fér ren speedway. Dirfor bygger man
denna stela ram dir Silverpilens motor
och hjul passar. Ramen kostar 225 kro-
nor, med speedwaystyre, speedwaytank,
och som ‘omvixling kan man alltsi f3
sin Silverpil utrustad som en fullvirdig
speedwaycykel for 300 kronor. P3 bilden
demonstrerar vaggerydaren Dan Fors-
berg hur det gir till att dka littspeed-
way med helsvenska grejor.
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NV 38 SPORT ARMY SIX DAYS ir en av marknadens populdraste
maskiner i specialutférande for sportbruk. Den tillverkas av Nymanbolagen
AB, Uppsala, och ir forsedd med en 250 c¢ DKW-motor, som ger 14,1 hk.
Toppfarten anges till 110 km/t, och viixellddan dr fyrvixlad. Bottenlink-
gaffel och uppsvingt avgasrdr gor maskinen mycket limplig for terriing-
kirning, och den har ocksd skurit minga lagrar pA OT-banorna. Pris 2525:—.

DEN = SVENSKA motorcykel-
fabriken Monarks produkter dr
vilkinda lingt utanfér landets
grinser. Pi tillverkningsprogram-
met star ett stort antal motor-
cyklar och mopedscooters i olika
storlekar och utféranden. Virens
stora slagnummer frin Monark
dr 200-kubikare Bli Stinget, som
viger under 75 kilo. Hir visar
vi dock ett utslag av fabrikens
»pedagogiskay verksamhet, en
Monark Blue Arrow M 550 for-
sedd med dubbelkommando fér
dvningskorning, Ingenjor Gosta
Lovgren forklarar arbetsprin-
cipen for testféraren Bengt
»Spicky» Svensson. Monatk Blue
Arrow kostar i originalutférande
2 650:—, for dubbelkommandot
tillkommer ndgon hundralapp.




MONARK

MONARKS SPORTMOPED M 31-ir sd ny att ndgot pris dnnu inte
dr faststillt. Den dr tvavixlad, kedjedriven och en typisk representant
for den fordonskategori som unga grabbar drémmer om. Till finesserna
hér knislut i tanken och stor dubbelsadel — dubbelsadel ir hir fér dvrigt
ett felaktigt ord — man fir inte skjutsa pd moped, s stockholmsslangens
»hasbink» passar sikert bittre.

»BLA STINGET». Detta ir Monarksensationen M 112, 200-kubikaren
under 75 kilo som alltsd gir i ligsta skatte- och korkortsklass. Motorn

ar av Ardies till-
verkning  (tidigare
Diirkopp) och ger
12 hk. Vixellidan
har fyra utvixlings-
forhillandenoch for-
donet gor hela 115
kmft.  Priset ir
2 225:—. Framhjulet
avfjidras enligt en
for svenskt vidkom-
mande ny arbets-
princip; det dr upp-
hingt 1 ett mellan-
ting mellan Earles-
gaffel och botten-
linkgaffel.
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GORICKE DIVA
SPORT dr en moped,
som nyligen kommit
(il Sverige. Agen-
turen handhas av Mo-
torfirma Uno Ranch
AB i Giteborg, en ga-
ranti sd god som nd-
gon for att det ror sig
om ett riktigt sport-
fordon. Mopeden ser
faktiskt ut som en
TT-cykel och kommer
sikert att bli ett
slagnummer bland al-
la motorintresserade
unga grabbar. Den ir
utrustad med en tvdvixlad Sachsmotor och har bara en kedja. Tyvirr ir
priset innu ej faststillt men det kommer troligen att réra sig omkring
tusenlappen. Bland finesserna kan fullnavsbromsarna nimnas.

HUSQVARNA ROULETTE, ett vackert mellanting mellan sport- och
bruksfordon. Men s4 svarar ocksd Sixten Sason fér formgivningen. Mo-
torn dr helt nykonstruerad och alltigenom svensk, redan vid 2 000 v/min
ger den 0,6 hk. Detta tyder pd en i det nirmaste otrolig segdragnings-
firmiga, men motorn ir gjord for svenska forhillanden och far arbeta
normalt utan att »strypasy, som minga utlindska mopedmotorer. Tvi
vixlar, en kedja, och priset dr bara 790:—.

GORICKE

HUSQVARNA
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DKV RT 350

DEN ITALIENSKA scootern Vespa finns nu i
fyra olika utféranden utom transportvespan Ape.
Den hir fotograferade dr nykomlingen i familjen,
Vespa Touring. Motorn miter 150 cc och ger’
6 hk, ett relativt moderat virde. Nyheterna pé
scootern ir helt exteriorbetonade. Den ir lackerad
i en mycket vacker bl firg och har forsetts med 4t-
skilliga kromlister, Priset dr 2 075:— och Como,
M & T Bjerke AB, Stockholm, handhar agenturen.

VESPA

DKW RT 350 siljs i Sverige av Wiklunds Cykel & Motor
AB, Stockholm, dir nu den i motorsammanhang vilkinde
Uno Duzill hiller i trddarna. Maskinen ir ett typiskt sport-
fordon for landsvigsentusiasten, som tycker om robusta grejor
vilka fordrar ett minimum av skotsel. Motorn ‘ger 18 hk och
toppfarten ir 130 km/t, Pris 2 950:—.



HEINKEL TOURIST
ir en av de ytterst fd
scooters som ir for-
sedda med fyrtakts-
motorer. Slagvolymen
ir 174 cc, och 9,2
histkrafter  utvinnes
vid 5500 v/min.
Scootern gor hela 95
km/t och ir mycket
littkord di motorns
effektkurva tilldter en
i det ndrmaste otrolig
segdragning pid hoga
viaxlar. 2 390:—, Sve-
cia Bil & Motor AB
har hand om agen-
turen.

ZUNDAPP BELLA
ir en typisk kvalitets-
produkt frin Tysk-
land, men med itali-
ensk formgivning. Den
finns i tvd utféranden,
_dels med 150 cc mo-
tor, dels med 200 cc.
Den storre scootern
gor ledigt 90 kmit
och #r forsedd med
manga finesser, stort
bagageuttymme m. m.
Generalagent ir Mo-
torkraft AB, Stock-
holm, och priserna
2 150:— resp. 1 895:—.

TYSKA NSU PRIMA fotograferad i skont sillskap — tdnk
vad de stora firmornas reklamavdelningar mitte ligga i for
att kunna producera sidana hir bilder! Motorn miter 150 cc
och ger 6,2 hk, och detta kraftpaket ricker for en fart av
80 kmft — med flickan pi. Motorfirma Bengt Berg & Co.
skoter forsiljningen frin Goteborg, och 2 095 kronor kostar
det att bli dgare till fordonet. Flickans medverkan. vid even-
tuell forsiljning nimnet inte prospekten nigot om.




