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MEDDELANDE 1519

Motorsig XD-raket
Anmiilare och tillverkare: Jonsereds Fabrikers AB, Jonsered
Vikt: 12,2 respektive 12,5 kg, beroende pa svardtyp (197 svard, full tank)
Pris: 1190: — kr (febr. 1961 )

Beskrivning

Motorsdg XD-Raket fir avsedd att anvéndas i skogsbruket. Den ér en
enmanssig som hilles i ett handtag av ramtyp. Briinslesystemet tillater
motorn att arbeta oberoende av liget. Mellan motor och sigkedja finnes
en centrifugalkoppling samt en rak kuggvixel for nedvixling av hastig-
heten.

Ségen har en l-cylindrig, luftkyld 2-taktsmotor som drives med olje-
blandad bensin. Cylindervolymen iir 85 cm® och effekten uppgiven till
5,1 hk. Vevaxeln ér lagrad i kullager. Vevlagret har nillager och kolv-
tapplagret bussning. Kylluftflikten omsluter magneten. Denna ér en
svinghjulsmagnet av fabrikat STEFA. Motorn har kortslutningskontakt
for tandstrommen.

Motorn har insprutningspump. Denna, som ér en plungepump med
konstant slaglingd, sprutar in briinslet i motorns insugningsror. Ming-
den insprutat brinsle regleras genom férskjutning av pumpflodret.
Briinslebehdllarens lock ir tittslutande och i behdllaren rider dvertryck
som erhilles frin motorns vevhus. Genom dvertrycket erhdller insprut-
ningspumpen briinsle. Pumpens s gledmng utgores i brinslebehillaren
ay en slang vars fria finde ar forsedd med sinke och ligger sig i behal-

1 Priset avser sdgen | standardutfdrande med 15 sviird. Med detta sviird viiger shgen 11,9 kg.

Grupp 47 I Anmillare ir berittigad att offentliggdra pmhmm-n, v-rvillll-
tingen utlitandet i belhet eller endast
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larens nedre del oberoende av hur siigen hdlles. Briinslet passerar ett
filter i sugslangens fria finde samt en plan metalldukssil fore avsting-
ningskraneny Insugningsluften passerar ett luftfilter av metall placerat
pd pumphuset.

Motorn smérjes med olja som blandas i bensinen i forhallande 1: 16.

Start sker med lina vilken automatiskt rullas in sa snart den slappes.
Startrirelsen overfores till motorn genom tva kopplingsklor.

- Centrifugalkopplingen har sex av spiralfjidrar sammanhilina backar.
Den arbetar i olja och trider i funktion vid ett varvtal av ca 2 000 r/m.
Kopplingstrumman ér lagrad pd vevaxeln med en bussning. Sigkedjans
drivaxel ir lagrad i kullager.

Sviirdet, av bred typ med iindtrissa, har spir i vilket kedjan loper. Det
dr fist vid transmissionshuset med tvi bultar. Med samma bultar fastes
ett skydd over kedjans drivhjul. Sigkedjan striickes med en spiannskruv.

Ségen provades med tva sviird, av vilka det ena hade tunnare mitl-
parti och var 0,3 kg littare.

Smérjning av kedjan sker med handmanévrerad tryckpump. Oljan
pressas fram vid inre sidan av kedjan. Andtrissan smorjes med smorj-

Tes8.

X Avgasroret iir placerat under motorn och riktat at hoger eller nedat
vid fillning.

en har ett barkstod monterat till vinster om sviirdet samt ett mot-
hall pa drivhjulets skyddsplatta.

Motorsagen provades med skoveltandad siagkedja fran Jonsereds Fabri-
kers AB.

Tillverkningsnummer Ssuiydard 6. © 23514 och 24424 M
Motorns eylindervolym .. ... ... .00 Sl em® 85
> normala varvial . T i) Tfm 6 650
Utviixlingsforhdllande (58:27) . ... .. .. . 2,148:1
Kedjans hastighet vid normalvary ... . . e 7.9
Antal skirande tinder per meter kedja ... .. .. st 19,4
Brinslebehllarens rymd ... o0 cvibni i sl 1,11
Vaxellddans; oljemingd ... vuibeii. degit va shaoes » 0,01
Oljeforrad for kedja. ... iooowroii vas oo duiis - > 0,15
Svirdets liangd, 19 tum 5 i cm 47
» storsta bredd med kedja ... .. .. ... > 12
Sigens totala langd: .. . 2000 A8 el arspelieis » 90
» »opredd o . srmadive ¥ astbis b s » 28,5

» > RO o sadulivss. o iRyt » 20,5
Bredd till higer om svirdet .................... 2 2
Vikt med sviird och kedja, full tank = . . kg 125 resp. 122
Vikl i ramens frimre del AR AR 10,0
2 > » bakre » e ] TR oy S N F Y » 23

Provningsresultat

Enmansmotorsagen XD-Raket provades i tvi exemplar under tiden
februari 1959—juni 1960, Hirvid utfordes prov i praktisk drift, buller-
mitning samt bromsningsprov med motor och sig. Prov i praktisk drift
utfordes i Bjurholms, Degerfors, Nordmalings, Umed och Ortrisk sock-
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nar i Viasterbottens lin samt i Skéne. Proven i Skiine utfiordes under
mars ménad 1960.

Vid laboratorieproven bestimdes effekten pd motorns vevaxel och driv-
axel samt i sigkedjan. Proven utfirdes med vil inkord motor. Hogsta
effekten erhélls vid ett varvtal hos motorn av ea 6 650 r/m. Den var pa
vevaxeln 4,8, pa drivaxeln 4,3 samt i kedjan 3.6 hk. Den i sigkedjan er-
hallna effekten var ca 75 % av motoreffeklen. Motorns stirsta vridande
moment 0,57 kpm, erhélls vid ett varvtal av ca 4 500 r/m. En stirsta drag-
kraft av 34 kp uppmiittes i kedjan.! Diagrammet bild 2 visar de erhallna
effektvirdena pd vevaxeln, drivaxeln samt i kedjan vid olika varvtal.
Briinsleférbrukningen var vid maximumeffekt 3,2 liter per timme,

Sigens tekniska skirhastighet bestimdes i provbink genom miitning
av sAgningstiden. Proven utfordes i tall och bok. Proven i bok utférdes
vid Alnarp. Erforderlig tid for kapning i provbink anges i tabell 1. Samt-
liga prov har foretagits med ofruset virke.

Tabell 1. Sdgningstid i provbiink.

Tall Bok
DIRMSber, S i st hsin ssoannsassas 25 30 35 %5 30 35
Signingstid, sekunder. ..............c..... 6 9 13 7 11 17

Under proven i praktisk drift kordes sigarna 280 respektive 200 tim-
mar, Diirav kiérdes den ena sigen ca 35 timmar i Skane.

Sdgen anviindes for sdvil fillning som kapning, Den ér vil limpad
for utférande av hela fillhugget. Sigen anviindes ocksa for kvistning.
Det kraftigare sviirdet vibrerade mindre i sviirdspetsen én det littare och
var biittre, sirskilt vid kapning underifrin och vid kvistning.

1 diagrammet bild 3 anges tiden for sdgningsarbetet vid fillning av
olika grova triid. Hiiri ingdr icke tiden for utforande av fillhugg. Till
grund for diagrammet ligger tidsstudier vid fallning av tall och gran
under vintern i norra Sverige. Den angivna diametern var sigylans
medeldiameter.

Kapningen utférdes vanligen ovanifrin. De dirvid erhéllna tiderna vid
siigning med skoveltandkedja anges i diagrammet bild 4. Kapning under-
ifran gick praktiskt taget lika fort som kapning ovanifran. Nigon skill-
nad i tid mellan kapning av tall respektive gran framkom icke. Sagnings-
tiderna vid kapning av bok i Skéne var praktiskt taget desamma som
vid kapning av tall i norra Sverige.

I biida diagrammen anges dels ett medelvirde for samtliga prov och
dels med rasterton det tidsomride inom vilket de enskilda proven legat.

Vid mitning av bullret konstaterades en total bullernivia av 112—115
dB (C-skalan) intill sdgférarens huvud vid siigning vintertid i skog. Det
kraftigaste bullret lig inom frekvensomriidet 600—1 200 p/s.

Under de praktiska proven kérdes motorn vid kapning i regel med
omkring 5500 r/m. Kedjehastigheten var di ca 6,56 m/s.

! Enligt uppgift av anmilaren levereras sdgen numera med utlellnedﬂwhlllmtlﬂ 1.5. X

(51:34) under bendimningen XD-Raket Super. B har efter

forts med sigen i detta utfirande. memmmmuu.amn En

menmimmns.snkmmm stérsta dragkraften | kedjan var 26 kp.
2 war | tall obetydligt hogre fin vid standardutférandet.
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Bild 3. Tid for fillning. Tall och gran. Heldragen linje anger erhdllet medelviirde.
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Bild 4. Tid fér kapning. Tall, gran och bok. Heldragen linje anger erhillet medelviirde.

Briinsleforbrukningen har under de praktiska proven med skiftande
av motorn varierat mellan 0,6 och 1,6 liter per timme, For-
brukningen av smérjolja till kedjan var ca 0,2 liter per timme.

Séigen var litthanterlig och litt att béra. I risig skog var den dock
nagot lang. Handtagsstilllningen var bra vid sévil fillning som kapning.
Léga stubbar kunde erhillas. Barkstédet var effektivt utom vid klena
dimensioner. Siirskilt vid kapning underifrin och vid kvistning mdste
sigen hillas stadigt pa av vibralionerna i sviirdspetsen i forening
med den forhallandevis kedjehastigheten och stora skjut- respektive
dragkraften i kedjan.

Motorn startar forst sedan erforderligt tryck erhdllits i brinslebehal-
laren, Flera dragningar méste dirfoér goras i startlinan si snart brinsle
pafylits eller locket varit avskruvat. Var brinslenivan lag var det dock
svart att fa tillrickligt tryck. For forsta start av motorn dtgick ca /s min,
eller 5—10 dragningar. Starten underliittades ofta om man skruvade av
locket och blaste i brinslebehdllaren. Efter kortare uppehill i arbetet
startade motorn ofta pa forsta ryck i startlinan. Brinslebehallaren kunde
ej koras helt tom. Luftblésor i brinsleledningen férorsakade niamligen
driftstérningar och startsvarigheter, Vid start av kall motor fick denna
litt for mycket briansle om siigen lutade framit och fir lite briinsle om
den lutade bakdt. Fuktighet i briinslet kunde leda till ishildning i brinsle-
systemet varvid brinslepumpen fastnade. Motorn gick bra i tomgang.

For smorjning av sigkedjan maiste gasreglaget i regel slippas. Reglaget
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kunde dirfor spirras i fullt Gppet lige vilket medforde savil férdelar
som nackdelar, Vid sagning av grova triid underlittades ofta arbetet av
att man ej behidvde halla i gasreglaget. Diremotl innebar spirrningen
viss risk om sdgaren tappade eller slippte sigen med spiirrat reglage.
Pd grund av reglagets utformning och placering kunde ris och kvistar
ibland fastna i detta.

Avgaspackningarna var skadade pd bdda sagarna vid slutet av prov-
ningen. Kedjans drivhjul utbyttes pi den ena sigen da det var slitet.
Transmissionshusets skyddsflins dver kedjan hade skadals pd bada
sdgarna under provningens ging si att en del spin kastades uppit.

Da fler dragningar i startlinan erfordrades for start av molorn sé
snart brinslebehdllarens lock dppnats, var forslitningen pa startanord-
ningen storre an hos sigar med annat brinslesystem. Forutom startlinor
har startfjadern utbytts pi bada sdgarna. Startklon utbyttes vid slutet
av provningen pi den ena sigen.

Pumpen for smorjning av kedjan limnar tillricklig méngd olja, men
oljan kommer huvudsakligen pd kedjans ena sida.

Ségen var figa kinslig fér ovarsam behandling.

* ®
*

Sammanfattning

Enmanssiagen XD-Raket frin Jonsereds Fabrikers AB, Jonsered, har
provats i tvi exemplar under tiden februari 1959—juni 1960. Provningen
har skett i norra och sidra Sverige. Den har omfattat bromsningsprov
fior bestimning av motorns effekt och brinsleférbrukning, bullermitning
samt prov i praktisk drift.

Ségen viger med 19” sviird och full tank 12,2 respektive 12,5 kg be-
roende pa svardtyp.

Hagsta effekten erhilles vid ett motorvarvial av ca 6 650 r/m. Maxi-
mumeffekten ér 4,8 hk pd vevaxeln, 4,5 hk pa drivaxeln och 3,6 hk i sag-
kedjan, Kedjehastigheten dir ca 8 meter per sekund.

Sagen har anviints for fillning, kapning och kvistning. Den ér wvil
anviindbar for dessa arbeten samt for utforande av fallhugg. Med svird
av littare typ forsviras dock kapning underifrin och kvistning pa grund
av vibrationen i sviirdspetsen. Sigen ir latt att hantera men maste hallas
sladigl.

Forsta start av motorn efter briinslepafylining tar normalt ea /s minut.
Med bibehdllet tryck i briinslebehallaren éir den vanligen litistartad.
Startsvirigheter har tidvis forekommit p& grund av storningar i brinsle-
tillférseln.

Raobiicksdalen, Teg den 20 juni 1960

STATENS MASKINPROVNINGAR
Provningsredogirelser rekvireras fran Statens maskinprovningar, Ul-
tuna, Uppsala 7.

1 Sigen l;:mu numera med annan utvixling och benfimnes di XD-Raket Super. Kedje-
hastigheten blir di ca 11 m/s. Bromsningsprov har utfirts med sigen i detta utforande.

CENTRALTRYCKERIET, STOCKHOLM,
UTKOM FRAN TRYCKET DEN 9§ Jux1 1961
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